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Liberté + Egalité = Fraternité

REPUBLIQUE FRANCAISE

Ministére

\ ’ de I'Ecologie,
du Développemnent

durable
et de I'Energie

Le reglement d’exécution (UE) n°923/2012 de la Comimisdu 26 septembre 2012
établissant les régles de I'air communes et depadisions opérationnelles relatives aux
services et procédures de navigation aérienne elifraat le reglement d’exécution (UE) n°
1035/2011, ainsi que les réglements (CE) n° 126%2QCE) n° 1794/2006, (CE) n°
730/2006, (CE) n° 1033/2006 et (UE) n° 255/20 « SERA », pour Standardised
European Rules of the Air) est applicable en Frammenme dans la plupart des Etats
membres de I'Union Européenne, a compted diécembre 2014Il est d’'une force juridique
supérieure aux reglements francais

Le présent document reprend le reglement europ&ajlle les modalités de sa mise en
ceuvre en France, et décrit les dispositions congiéaires nationales. Il integre également
les textes européens associés au reglement (ANBBewoir note).

Les dispositions rassemblées dans le présent dotumaplaceront, le 4 décembre 2014,
celles de l'arrété du 3 mars 2006 modifié relatik aegles de l'air et aux services de la
circulation aérienne (RDA/SCA).

Note concernant les AMC/GM

Comme la plupart des reglements européens prislgpatommission sur proposition de
TAESA (Agence Européenne de la Seécurité Aérienke)reglement (UE) n°923/2012
s’accompagne d’'une décision de I'agence détailleed modalités d’application (Décision
2013/013/R). Cette décision contient des « AMCcsdptable Means of Compliance) et
« GM » (Guidance Material).

Un GM ou un AMC se rattache toujours a une dispmsiprécise du reglement. Le respect
d'un AMC garantit le respect de la disposition agée : son application est un moyen
d’assurer la conformité avec ladite disposition.flBnun GM est purement informatif et
explicatif.
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Code couleur

Afin de permettre I'identification de I'origine dedispositions rassemblées dans le présent
document par les usagers, un code couleur esséutdians les parties 1 a 12 (hors

appendices) :
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Applicabilité

Le reglement (UE) n°923/2012 est d’application ciieeen France.

Les dispositions issues des annexes 1 et 2 atéadké 3 mars 2006 modifié décrites dans le

présent document restent applicables avec I'eetméggueur du réglement européen.

Les choix de mise en ceuvre détaillés dans le présemument feront I'objet d’'un arrété du
ministre de I'aviation civile. Les éventuelles @éifénces entre les dispositions de cet arrété et
celles du présent document feront I'objet d’une ligation par la voie d’'une circulaire

d’'information aéronautique (AIC).

L’attention des usagers est attirée sur le fait guegré le soin apporté, le présent docun
peut comporter des erreurs de transcription et peufpas étre a jour par rapport &
publications du Journal officiel de la Républiquanicaise et du Journal officiel de I'Unig

européenne.

Dans le présent document, les AMC et GM sont feuar frangais pour information ma
l'unique référence juridiguement valable est laisiéa de I'EASA, publiée en langu

anglaise (décision EASA « ED Decision 2013-013-R »)
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Note .— dans la présente partie, les définitiorssies du réglement (UE) n°923/2012 sont
précédées de [X SERA], « X » indiquant le numérdaddéfinition dans ce le réglement
européen. Les définitions précédées de « [RDA/SCgdnt des compléments nationaux au
reglement européen.
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GM1 article 2(2) — « accord ADS-C »

Les termes d’'un accord ADS-C, qui fixe les condisioqui régissent les comptes
rendus de données ADS-C, seront échangées enggstiéme sol et I'aéronef qu
moyen d’un contrat ou d’'une série de contrats.
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GML1 article 2(38) — « aérodrome de dégagement »

L’aérodrome de départ d’'un vol peut aussi étreas@ndrome de dégagement en rqute
ou a destination.
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GML1 article 2(39) — « altitude »

(a) Un altimetre barométrique étalonné d’apresri@phere type et calé sur le QN
indique l'altitude (au-dessus du niveau moyen deda).

(b) Le terme « altitude » désigne une altituderadtrique et non géométrique.
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GM1 article 2(28) — « autorisation du contrble ded circulation aérienne »

(a) Pour plus de commodité, on emploie souvenbitené abrégée « autorisation
lorsque le contexte précise la nature de cetteaiaatmn.

(b) La forme abrégée « autorisation » peut étrgisudes mots « de circulation i
sol », « de décollage », « de départ », « en rguked’approche » ou « d’atterrissag
pour indiquer la phase du vol a laquelle s’applifjaatorisation du contréle de |
circulation aérienne.
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GM1 article 2(138) — « ballon libre non habité »

Les ballons libres non habités sont classés erorsllourds, moyens et |ége
conformément aux spécifications contenues danspdiagice 2 au reglement
923/2012.
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GM1 article 2(34) — « bureau de piste des servicdg la circulation aérienne »

Un bureau de piste des services de la circulaté@emne peut étre un organist
distinct ou étre combiné avec un organisme existpat exemple avec un aut
organisme des services de la circulation aériemue,un organisme du servi
d’information aéronautique.
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GM1 article 2(25) — « circulation en vol rasant »

La hauteur effective peut varier et certains h@ieces devront peut-étre circuler
vol rasant a plus de 8 m (25 ft) au-dessus du@al géduire la turbulence due a I'eff
de sol ou avoir suffisamment de dégagement powhlasyes a I'élingue.
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GM1 article 2(58) — « espace aérien controlé »

Le terme « espace aérien controlé » est un termérigéie désignant les espa

aériens ATS des classes A, B, C, D et E.
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GML1 article 2(84) — « hauteur »

(a) Un altimetre barométrique étalonné d'aprésri@phere type et calé sur le QFE
indique la hauteur par rapport au niveau de rét&r &FE.

(b) Le terme « hauteur » désigne une hauteurigtélique et non géométrique.
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Note RDA. — L'heure réelle a laquelle I'aéronef quitte le point d'attente dépend de Il'autorisation
d'approche.
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GM1 article 2(45) — « navigation de surface (RNAV)»

La navigation de surface englobe la navigation éendur les performances ainsi g
d’autres opérations qui ne répondent pas a laitiéfirde la navigation fondée sur |

performances.
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GML1 article 2(78) — « niveau de vol »

Un altimetre barométrique étalonné d’apres I'atnh@se type et calé sur une pressi
de 1 013,2 hPa peut étre utilisé pour indiqguemisaux de vol.
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GM1 article 2(97) — « nuit »
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Afin de permettre une application pratique de ceténition, les heures de fin g
créepuscule civil et de début de I'aube civile deamaétre fournies en cohérence a
la date et le lieu considéres.
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GM1 article 2(41) — « organisme de contréle d’apprche »

Le but de cette définition est de décrire les sewispécifiques associés a
organisme de contréle d’approche. Cette définitixclut pas la possibilité pour U
tel organisme de fournir des services de contr@elal circulation aérienne au
aeronefs autres que ceux étant au départ ou &€arr
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GM1 article 2(114) — « point d’attente avant piste>

Dans les expressions conventionnelles de radidtétép, le terme « point d'arrét
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désigne le point d’attente avant piste.
GM2 article 2(114) — « point d’attente avant piste>

Les points d’attente avant piste existent égalersantdes aérodromes non pouryus
d’'organisme de controle de la circulation aérienDans de telles circonstances,
aucune autorisation issue d’'une tour de contrélpauera étre délivrée.
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GML1 article 2(51) — « point de transition »

Les points de transition sont établis afin d’assuggous les niveaux de vol a utiliser,
I'équilibre optimal entre les installations, du pbde vue de l'intensité et de la qualjté
de la réception, et afin de fournir une source comerde guidage en azimut pour tgus
les aéronefs évoluant sur le méme secteur d’'uigdrode route.
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GML1 article 2(121) — « point significatif »

Il'y a trois catégories de point significatif : lesdes de navigation au sol, les
intersections et les points de cheminement. Dat®m¢exte de cette définition, une
intersection est un point significatif exprimé ks radiales, des relévements et/ou
des distances par rapport a des aides de navigatisal.
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GM1 article 2(90) — « procédure d’approche aux instments »
Les guidages latéraux et verticaux sont assurés par

(a) une aide de navigation au sol ; ou

(b) une base de données de navigation produitergarateur.
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Note RDA : en France, ces renseignements sont communiqués sous la forme de cartes de prévisions
de temps significatif TEMSI. La carte TEMSI France est une carte schématique du temps significatif
prévu a heure fixe, ol ne sont portés que les phénoménes importants et les masses nuageuses. Elle
est élaborée pour les vols a basse altitude.
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GML1 article 2(46) — « route ATS »

(a) L'expression « route ATS » est utilisée pousigéer, selon le cas, les voies

aériennes, les routes a service consultatif, lesesocontrblées ou les routes 1
contrblées, les routes d'arrivée ou les routesépaad, etc.

on

(b) Une route ATS est définie par des caracténssogui comprennent un indicatif fe

route ATS, la route a suivre et la distance en&rs points significatifs (points d

e

cheminement), des prescriptions de compte rentalt#ude de sécurité la plus basse

déterminée par l'autorité ATS compétente.
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sont exclus.
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GML1 article 2(48) — « surveillance automatique en ode contrat »

Le terme abrégé « contrat ADS » est utilisé courantnpour désigner un contn
d’évenement ADS, un contrat ADS a la demande, untrabpériodique ADS ou u
mode d’urgence.
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GM1 article 2(141) — « visibilité »
(a) Les deux distances servant a déterminer l&iM&i ont des valeurs différentgs
pour un coefficient d’atténuation donné de l'atmume. A l'article 2(141)(a), la
distance définissant la visibilité basée sur laovigt la reconnaissance d’'un objet [est
représentée par la portée optique météorologig@M(P A I'article 2(141)(b), |4
distance définissant la visibilité basée sur l'iafecation des feux varie en fonction ge
la luminance de fond.
(b) Cette définition s’applique aux observations ldevisibilité figurant dans lep
messages d'observations régulieres et spécialesecaux observations de |la
visibilité dominante et de la visibilité minimalemmuniquées dans les METAR et |es
SPECI et aux observations de la visibilité au sol.
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SERA.1001 Généralités
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Note.— Par «accord régional de navigation aérienne», on entend tout accord approuvé par le Conseil
de 'OACI, normalement sur la proposition des réunions régionales de navigation aérienne.
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Note.— Par «accord régional de navigation aérienne», on entend un accord approuvé par le Conseil
de I'OACI, en principe sur l'avis d'une réunion régionale de navigation aérienne.
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SERA.2001 Domaine d’application
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SERA.2005 Conformité aux regles de I'air
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5
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GM1 SERA.2005 (b) — « Conformité aux regles de I'ab
GENERALITES

Lorsqu’un pilote détermine les régles de vol gajipliquera, il peut décider de voler
suivant les régles de vol aux instruments dansdeslitions méteorologiques de vol a
vue ou Yy étre invité par I'autorité compétente siewvices de la circulation aérienne.

SERA.2010 Responsabilités
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SERA.2015 Autorité du pilote commandant de bord d'm aéronef
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SERA.2020 Usage de substances qui pose des probleme
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SERA.3101 Négligence ou imprudence dans la conduiles aéronefs
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SERA.3105 Hauteurs minimales
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[RDA § 3.1.2] Note.— Voir aussi :

- Arrété du 10 octobre 1957 relatif au survol des agglomérations et des rassemblements de personnes
ou d’animaux,

- Arrété du 15 juin 1959 précisant les marques distinctives a apposer sur les hépitaux, centres de
repos ou tout autre établissement ou exploitation, pour en interdire le survol a basse altitude,

- Décrets et arrétés relatifs aux parcs nationaux et aux réserves naturelles.

GM1 SERA.3105 Hauteurs minimales

ETABLISSEMENT PAR L'AUTORITE COMPETENTE DE HAUTEURS
MINIMALES SUPERIEURES A CELLES PRESCRITES PAR LE GEEMENT.

Lorsque l'autorité compétente juge trop basseshéageurs minimales prescrites en
SERA.5005 ou en SERA.5015, elle peut créer destanes appropriées, telles que
des espaces aériens controlés, réglementés oditister
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GM2 SERA.3105 Hauteurs minimales

HAUTEURS MINIMALES AUTORISEES PAR L'AUTORITE COMPHANTE
INFERIEURES A CELLES PRESCRITES PAR LE REGLEMENT.

L'autorisation par l'autorité compétente de voledes niveaux inférieurs a ceux
stipulés dans SERA.5005(f) et SERA.5015(b) pewt-étre accordée sous la forme
d'une exception générale pour un nombre illimitécds ou pour un vol donné sur
demande spécifique. L'autorité compétente est nssjiibe de s'assurer que le niveau
de sécurité qui en résulte est acceptable.

SERA.3110 Niveaux de croisiéere
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SERA.3115 Jet d’objets ou pulvérisation
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SERA.3120 Remorquages
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SERA.3125 Descente en parachute
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[RDA 8 3.1.6] Note.— Voir 'instruction du 29 juillet 1981 relative aux activités de parachutage

SERA.3130 Vol acrobatique (ou voltige aérienne)
> 5 ) ) '
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[RDA 8§ 3.1.7] Note.— Voir l'arrété du 10 février 1958 portant réglementation de la voltige aérienne
pour les aéronefs civils

SERA.3135 Vols en formation
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SERA.3140 Ballons libres non habités
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SERA.3145 Zones interdites et zones réglementées
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SERA.3201 Généralités
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[RDA § 3.2]

Note 1. — Les procédures d'utilisation de '’ACAS, qui décrivent en détail les responsabilités du pilote
commandant de bord, figurent dans les PANS-OPS (Doc OACI 8168), Volume I, Vllle Partie,
Chapitre 3.

Note 2. — Des spécifications d’emport d’équipement ACAS figurent dans I’Annexe 6 de I'OACI, 1re
Partie, Chapitre 6 et 2e Partie, Chapitre 6.

SERA.3205 Proximité
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SERA.3210 Priorité de passage
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[RDA § 3.2.2.7.2] Note.— Pour les marques de points d’arrét et les panneaux indicateurs connexes,
se reporter a l'arrété du 28 aolt 2003 relatif aux conditions d'homologation et procédures
d'exploitation des aérodromes (CHEA) 81.5.1.3.2 Marques de point d'arrét avant piste et §1.5.2.2
Panneaux d'obligation.
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GM1 SERA.3210 (d)(4)(ii) (B) Priorité de passage
CONTROLE DES PERSONNES ET DES VEHICULES SUR LES AHFROMES

Pour prescrire la séparation minimale entre lescuéds et aéronefs au roulage, on
devrait normalement prendre en compte la dispatéhdles signaux, de I'éclairage et
de la signalisation.

/ $ & " )6 % ) 3
' 5 1>. 7> ' 11 1119 E
E $1>. 7>. 5 "

[SCA & 3.8] Note.— La période d’application des procédures a suivre par faible visibilité est
déterminée conformément aux instructions locales. Le Manuel OACI sur les systémes de guidage et
de contréle de la circulation de surface (SMGCS) (Doc 9476) contient des éléments indicatifs sur
I'exploitation par visibilité réduite sur un aérodrome.
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SERA.3215 Feux réglementaires des aéronefs
[RDA § 3.2.3]

Note 1.— Les caractéristiques des feux destinés a répondre aux spécifications de SERA.3215 pour
les avions sont spécifiées dans I'Annexe 8 OACI. Les spécifications des feux de position pour les
avions figurent dans les Appendices a la 1re et a la 2e Partie de I'Annexe 6 OACI. Les spécifications
techniques détaillées des feux pour les avions figurent dans le Manuel de navigabilit¢ (Doc OACI
9760), Volume Il, Partie A, Chapitre 4, et pour les hélicopteres dans la Partie A, Chapitre 5, de ce
méme document

Note 2.— Dans le contexte de SERA.3215 b) 3) et SERA.3215 d) 1), on considere qu'un aéronef est
en cours de manceuvre lorsqu'il circule au sol ou est remorqué ou lorsqu'il est temporairement
immobilisé en cours de circulation au sol ou de remorquage.

Note 3.— Cf. SERA.3230 b) en ce qui concerne les aéronefs a flot.
) '5 9 9 ') 5
n ) 1 % $ A

) 5 ' % ; 5 %)%
5 A $ ) & ) 5 ) A

9 )
AMC1 SERA.3215 (a) (1),(3) Feux réglementaires degronefs
FEUX DES BALLONS
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Les feux anticollision, requis pour les ballongéib habités certifiés pour le vol VFR
de nuit conformément a la CS 31HB/GB.65 relatiVé@airage de nuit, devraient étre
considérés comme des moyens acceptables de cotfcanBERA.3215 (a) (1) et
SERA.3215 (a) (3).

GM1 SERA.3215 (a) (1),(3) Feux réglementaires degranefs
FEUX DES BALLONS

Les spécifications techniques auxquelles les feuticallision spécifiés a 'AMC1
SERA 3215(a)(1) ; (3) doivent répondre sont contésndians le document « SC D-01
31HB_GB External and Internal Lights for Free BalidNight Flight Issue 2 ».

) '5 9
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39 )

[RDA § 3.2.3.2] Note.— S'ils sont placés de fagon appropriée sur l'aéronef, les feux de position
mentionnés en SERA.3215 a) 2) peuvent aussi répondre aux spécifications de SERA.3215 b) 2). Les
feux anti-collision rouges installés de maniére a répondre aux spécifications de SERA.3215 a) 1)
peuvent aussi répondre a celles de SERA.3215 b) 3) et SERA.3215 b) 4) a condition qu'ils ne causent
pas un éblouissement pénible pour un observateur.

GM1 SERA.3215 (a);(b) Feux réglementaires des aérefs
GENERALITES

Pour rendre I'aéronef plus visible, on peut utilign plus des feux anticollision des
feux dont il est équipé a d'autres fins, par exenmps phares d'atterrissage et les
projecteurs.
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SERA.3220 Vol aux instruments fictif

') 5 ) 5 5 %
$ ) t ) ) A
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5 t9 % $< 3

5 ) 6 ) ] 1
GM1 SERA.3220 (b) Vol aux instruments dans des cortns fictives
PILOTE DE SECURITE

(a) Pour l'application de cette régle, un piloteséeurité est un pilote titulaire d'une
licence qui 'autorise a agir en tant que pilotenoaandant de bord de l'aéronef et est
capable et prét a prendre le contréle de I'aér@ntdut instant du vol. Le pilote de
sécurité maintiendra une vigilance a bord de I'méfet évitera les collisions pour la
personne effectuant le vol aux instruments danscdeslitions fictives. Ces taches
peuvent étre effectuées par un observateur contpiéiagu’il n’est pas possible au
pilote de sécurité d’avoir une vision compléte Haque c6té de lI'aéronef.

(b) Un siége de contrdle est un siege qui offreraacupant un acces suffisant aux
commandes de vol afin de lui permettre de pildgg@rbnef sans entrave.

SERA.3225 Manocesuvres sur un aérodrome ou aux abordsun aérodrome
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SERA.3230 Manceuvre a flot
GM1 SERA.3230 Manoesuvres a flot

REGLEMENT INTERNATIONAL POUR PREVENIR LES ABORDAGEEN
MER

En plus des dispositions du SERA.3230, certainesepadu Réglement international
pour prévenir les abordages en mer, élaboré p@ofdérence internationale sur la
révision des régles internationales pour prévesimbordages en mer (Londres, 1972),
peuvent s'appliquer dans certains cas.
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[RDA § 3.2.6.2] Note 1.— Les spécifications des feux que doivent allumer les hydravions a flot figurent
dans les Appendices a la lre et a la 2¢ Partie de I'Annexe 6 OACI.

GM1 SERA.3230 (b) Manceuvres a flot
FEUX REGLEMENTAIRES DES AERONEFS A FLOT

Le Réglement international pour prévenir les abgedaen mer stipule que les régles
relatives aux feux réglementaires doivent étreigppks entre le coucher et le lever du
soleil. Toute autre période d'une durée moindre peeit donc étre prescrite

conformément a SERA.3230 (b) entre le coucher EMer du soleil dans les régions

ou le Reglement international pour prévenir lesrdéges s'applique, par exemple en
haute mer.
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SERA.3301 Généralités
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SERA.3401 Généralités
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GM1 SERA.3401 (d) Généralités
HEURE DANS LES SERVICES DE LA CIRCULATION AERIENNE

Dans la plupart des cas I'heure correcte est obtenu moyen de dispositions
alternatives. L'existence de telles dispositions &oe indiquée dans I'AIP national.
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SERA.4001 Dépdt du plan de vol
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GM1 SERA.4001 Dépot d'un Plan de Vol

GENERALITES

(@) Un plan de vol peut ne s’appliquer qu'a undig@al’un vol, si nécessaire, pour
décrire la partie du vol ou les évolutions qui s@aumises au contrdle de la
circulation aérienne.

(b) Le terme "déposer un plan de vol" désigneibacpar le pilote ou I'exploitant de

fournir a 'ATS des informations contenues danplén de vol. Le terme "plan de vol

déposé" désigne le plan de vol comme étant re@cadpté par I'ATS, tandis que

“transmettre un plan de vol" se réfere a l'actianym pilote de déposer le plan de vol,
ou déposer un plan de vol abrégé par radiotéléphatiinité ATS concernée.
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Note.— Les modalités pratiques de rédaction d’'un plan de vol et de communication de celui-ci aux
organismes de la circulation aérienne concernés sont détaillées dans la publication d’information
aéronautique (AIP), dans la partie ENR 1.10 « Plans de vol ».
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SERA.4005 Teneur du plan de vol
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SERA.4010 Etablissement du plan de vol
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SERA.4015 Modifications au plan de vol
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SERA.4020 Cloéture d’'un plan de vol

$ 5 9
$ B
$ 9% $ ' 5
$ 59 5 B 'H
5 %) ; $% $'
$ 5 %
5 ' ) 9
5 $
> $ 5 8"
%) ; % 9
$ ' 5

Page 36 sur 145

19

C9 $ 5 -C*))

5

" %

5



nn #: 4 % & ##># nm
! 5 )% 5 -C* & 5 $ @

Note.— Le plan de vol reste obligatoire pendant toute la durée d’un vol qui franchit une frontiere.
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GM1 SERA.4020 Cl6ture d'un Plan de Vol
COMPTES RENDUS D’'ARRIVEE

Lorsqu'un compte rendu d’arrivée est requis, le-m@pect des dispositions de
SERA.4020 peut causer de graves perturbations lg@anservices de la circulation
aérienne et occasionner des dépenses considérdhles I'accomplissement de
recherches inutiles et d'opérations de sauvetage.
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SERA.5001 Minimums VMC de visibilité et de distancegar rapport aux nuages
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SERA.5005 Régles de vol a vue
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AMC1 SERA.5005 (f) Regles de Vol a Vue
VFR HAUTEURS MINIMALES - AUTORISATION DE L'AUTORITE
COMPETENTE

Les autorités compétentes devraient préciser leslittons, y compris les hauteurs
minimales au-dessus du sol, de I'eau ou de I'dbska@lus élevé dans un rayon de
150 m pour I'entrainement d'un aéronef aux atwages forcés, d'un ballon ou d'un
aéronef exécutant du vol de pente ou de créte.

GM1 SERA.5005 (f) Régles de Vol a Vue

VFR HAUTEURS MINIMALES - AUTORISATION DE L'AUTORITE
COMPETENTE

Sous réserve d'une étude de sécurité appropriée,algorisations de l'autorité
compétente peuvent aussi étre délivrées pour deRlsaque :

(@) des aéronefs exploitées conformément a la ptweédromulguée pour la route
exploitée ;
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(b) des hélicoptéres opérant a une hauteur suffispaur leur permettre, en cas
d’urgence, d’atterrir sans mettre indiment en dateg personnes ou les biens a la
surface ;

(c) des aéronefs ramassant ou déposant des c@&blesndrquage, des banderoles ou
des articles similaires sur un aérodrome ;

(d) tous les autres vols non mentionnés ci-despagr lesquels une dérogation
spécifique est nécessaire afin d’accomplir uneguzrticuliére.
[RDA § 4.6]

Note 1.— Les PUL (planeurs ultra-légers) sont définis dans l'arrété du 7 octobre 1985 relatif a
l'utilisation des PUL.

Note 2.— Voir aussi SERA.3105.

Note 3.— L’arrété du 11 avril 2012 relatif a I'utilisation de I'espace aérien par les aéronefs qui circulent
sans personne a bord fait porter des exigences sur les aéronefs télépilotés en ce qui concerne leur
insertion dans I'espace aérien.
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[RDA § 4.7] Note.— Les expressions « au-dessus du sol ou de I'eau » et « au-dessus de la surface »
sont équivalentes.
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SERA.5010 Vols VFR spéciaux en zones de contrble
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AMC1 SERA.5010 (a)(3) VFR Spécial en zones de codle
LIMITE DE VITESSE A APPLIQUER PAR LES PILOTES DESHHICOPTERES

La vitesse de 140 kt ne doit pas étre utilisée ges hélicoptéres opérant a une
visibilité inférieure a 1 500 m. Dans ce cas, uriesse inférieure adaptée aux
conditions réelles doit étre appliquée par le pilot

GM1 SERA.5010 (a)(3) VFR Spécial en zones de con&o
LIMITE DE VITESSE A APPLIQUER PAR LES PILOTES DESHHICOPTERES

La vitesse de 140 kt est considérée comme uneseitemximale absolue acceptable
afin de maintenir un niveau de sécurité acceptibsgue la visibilité est de 1 500 m
ou plus. Des vitesses inférieures devraient étplicaees en fonction d’éléments tels
que les conditions locales, le nombre et I'expégede pilotes a bord, suivant les
indications données dans tableau ci-dessous :

Vitesse
Visibilité (m) conseillée
(kt)
800 50
1 500 100
2 000 120

SERA.5015 Reégles de vol aux instruments (IFR) — Riég applicables a tous les vols IFR
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[RDA § 5.1.2] Note 2.— Voir aussi SERA.3105.
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SERA.5020 IFR — Régles applicables aux vols IFR @ntérieur de I'espace aérien

contrélé
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SERA.5025 IFR — Régles applicables aux vols IFR h®de I'espace aérien contrélé
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GM1 SERA.5025 (a) IFR — Regles applicables aux vol&R hors de I'espace
aérien controlé
NIVEAUX DE CROISIERE
Bien qu'un aéronef en vol IFR dans la phase desiérei en palier hors de 'espace
aérien contrélé doive utiliser un niveau de crossie€orrespondant a sa route
magnétique, comme il est spécifié dans le tablezal dveaux de croisiere, cette
disposition n’interdit pas d’utiliser des techniguie croisiére ascendante.
/
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GM1 SERA.5025 (c) IFR — Reégles applicables aux vol&R hors de I'espace
aérien contrélé

COMPTES RENDUS DE POSITION

Les aéronefs désirant faire usage du service datifulle la circulation aérienne
lorsqu’ils sont en vol a lintérieur d’'un espacerie@ speécifié a service consultatif
devraient se conformer aux dispositions du Chajltre Service de contrble de la
circulation aérienne, toutefois, leur plan de \des modifications a ce plan de vol ne
feraient pas l'objet d’autorisations et une liaisbitatérale serait maintenue avec
I'organisme assurant le service consultatif ddareuation aérienne.
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SERA.6001 Classification des espaces aériens
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AMC1 SERA.6001 Classification des espaces aériens
GENERALITES

Lorsque les espaces aériens sont contigus dararievertical, c’est-a-dire quand ils

sont superposeés, les vols qui se trouvent & uranigemmun devraient se conformer a
la classe d’espace aérien moins restrictive etvoecées services qui s’appliquent a
cette classe.

GM1 SERA.6001 Classification des espaces aériens
GENERALITES

(a) L'espace aérien de classe B est considéré comones restrictif que I'espace
aérien de classe A ; I'espace aérien de Classeiftsmastrictif que I'espace aérien de
classe B, etc.

(b) La limitation de vitesse de 250 kt pour lessvidFR dans les classes d’espace C,
D, E, F, G, et pour les vols IFR dans les classespdce D, E, F, G est destinée a
faciliter I'acquisition visuelle des vols qui nenspas séparés.

(c) Partout ou il y a un besoin de satisfaire, dans classe d'espace donnée, des
opérations compatibles avec une classe moinsatatiion peut utiliser :

() un reclassement de I'espace aérien cong¢erné

(2) une nouvelle conception du volume de I'espaérien concerné par la définition
de limitations ou de restrictions d'espace, ouads-solumes de classe d'espace moins
restrictive (par exemple des couloirs).

AMC1 SERA.6001 (d), (e), (f), (g) Classification deespaces aériens

LIMITATION DE VITESSE — ETUDE DE SECURITE ET APPRGHION PAR
L'AUTORITE COMPETENTE

L’approbation par I'autorité compétente d’un allégmt de la limitation de vitesse de
250 kt au-dessous de 3 050 m (10 000ft) devraatfémmdee sur une étude de sécurité.
Les conditions requises pour un tel allegementalent figurer dans les publications
d’information aéronautique (AIP) de I'Etat membmacerné.

GM1 SERA.6001 (d), (e), (f), (g) Classification desspaces aériens
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LIMITATION DE VITESSE — ETUDE DE SECURITE ET APPRGHION PAR
L'AUTORITE COMPETENTE

(@) Lors de l'élaboration de I'étude de sécuritd, dwit prendre en compte, au
minimum :

(1) le trafic aérien, les exigencektrees aux classes d’espace aérien, la
conception de I'espace aérien, les procédurregues pour l'espace aérien, ainsi que
I'utilisation potentielle d’autorisations délivréeés un pilote pour assurer sa propre
séparation ;

(2) la vitesse de sécurité minimaldiquée dans le Manuel de Vol approuvé
(AFM) pour les types d'aeronef pertinents.

(b) L'étude de sécurité devrait étre élaborée eordination avec les usagers de
I'espace aérien pertinents.

(c) La coordination devrait étre assurée avec l#ésateurs de l'espace aérien
concerneés, lesquels devraient fournir les donnéeessaires a la réalisation de I'étude
de sécurité.

(d) L'autorité compétente devrait veiller a ce des types daéronef pouvant
bénéficier d'un tel allegement soient publiés pavdie de I'information aéronautique.

GM2 SERA.6001 (d), (e), (f), (g) Classification desspaces aériens

LIMITATION DE VITESSE — ETUDE DE SECURITE ET APPRGHION PAR
L'AUTORITE COMPETENTE

(a) Dans le cas d’'un allegement local de la lirotatle vitesse, I'étude de sécurité est
normalement effectué par le fournisseur de senAdeS et est soumis a l'approbation
par l'autorité compétente.

(b) Lorsque I'alléegement de la limitation de vitegst appliqué de facon générale dans
l'espace aérien de I'Etat membre, l'autorité coempétdoit s'assurer qu’une étude de
sécurité appropriée a été menée.

AMC1 SERA.6001 (h) Classification des espaces aére
GENERALITES

La classe d'espace aérien F ne devrait étre mie@re que si les services de la
circulation aérienne ne suffisent pas au contréléactirculation aérienne et si les avis
restreints relatifs aux risques de collision, comiqués par le service d’'information

de vol, ne suffisent pas. Lorsqu’il est mis en ceple service consultatif ne devrait
étre normalement considéré que comme un serviaarant temporaire appelé a étre
remplacé par le contrble de la circulation aérieongdans des cas ou la situation du
trafic change de telle sorte que le service coasfiti'est plus exigé, et est remplacé
par le service d'information de vol.

GM1 SERA.6001 (h) Classification des espaces aérien
DUREE DE LA MESURE TEMPORAIRE

(a) Lors de la création d’'un espace aérien de €lks$a durée entre le moment de la
création de cet espace et celui ou il est prévulaeasse de cet espace soit modifiée
devrait étre publiée par la voie de I'informaticgr@nautique.

(b) Cette durée ne devrait pas étre supérieurars.3
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SERA.6005 Exigences en matiere de communicationsds transpondeurs SSR
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SERA.7001 Généralités — Objectifs des services @edirculation aérienne
> 5 ' 7o)

'5 ") A

'5 9 % 459 ") A
' A

) 5 % $ F ) 5 A

e) alerter les organismes compétents lorsque desefé ont besoin de I'aide des organismes
de recherches et de sauvetage, et préter a casssngs le concours nécessaire.

GM1 SERA.7001 Geénéralités — Objectifs des servicds la circulation aérienne

GENERALITES

Ces dispositions sont des énoncés généraux qéisement des objectifs de sécurité
de haut niveau a atteindre lors de la fourniturAIES et qui sont a la base de toutes

les dispositions de cette partie.
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SERA.7005 Coordination entre I'exploitant d’aérones et les services de la circulation
aérienne
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GM1 SERA.7005(a) Coordination entre I'exploitant daéronefs et les services de
la circulation aérienne

GENERALITES

L'expression 'ddment compte' est censée indiqueteguorganismes des services de la
circulation aérienne, dans leur coordination awscdxploitants d'aéronefs, devraient
prendre en compte les obligations des opérateugsifEes dans les reglements de
I'Union européenne sur les opérations aérienndsuetfournir I'information dont ils
ont besoin pour opérer conformément a ces reglement
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Note.— Lorsqu’un Etat délégue a un autre Etat le soin d’assurer des services de la circulation
aérienne au-dessus de son territoire, cette délégation ne porte pas atteinte a sa souveraineté
nationale. De méme, la responsabilité de I'Etat assurant les services est limitée a des considérations
techniques et opérationnelles relatives a 'acheminement sir et rapide des aéronefs utilisant I'espace
aérien concerné. En outre, I'Etat «fournisseur» assurera les services de la circulation aérienne dans
les limites du territoire de I'Etat délégateur selon les besoins de ce dernier, qui devrait normalement
mettre & la disposition de I'Etat fournisseur les installations et services jugés nécessaires d’'un
commun accord. Il est prévu, en outre, que I'Etat délégateur ne devrait ni retirer ni modifier ces
installations et services sans consulter I'Etat fournisseur. L’Etat délégateur comme I'Etat fournisseur
peuvent mettre fin a leur accord a n'importe quel moment.

*l 5I C*, ll!!ll
> $ ] 1 $ 5 ] 9 $. ) 6 1
' 3" 5
Note 1.— Les autorités chargées d'établir et d’assurer les services peuvent étre un Etat ou un
organisme approprié.

Note 2.— Les situations qui peuvent se présenter en ce qui concerne la fourniture des services de la
circulation aérienne a tout ou partie d'un vol international sont les suivantes :

Situation 1 : route, ou portion de route contenue dans un espace aérien placé sous la
souveraineté d’'un Etat qui établit et assure ses propres services de la circulation aérienne.
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Situation 2 : route, ou portion de route contenue dans un espace aérien placé sous la
souveraineté d'un Etat qui, par accord mutuel, a délégué a un autre Etat la responsabilité
d’établir et d’assurer les services de la circulation aérienne.

Situation 3 : portion d’'une route contenue dans un espace aérien situé au-dessus de la haute
mer ou dans un espace aérien de souveraineté indéterminée et pour lequel un Etat a accepté
la responsabilité d’établir et d’assurer les services de la circulation aérienne.

Aux fins du présent document, I'Etat qui désigne les autorités chargées d'établir et d’assurer les
services de la circulation aérienne est :

- dans la situation 1 : 'Etat qui exerce la souveraineté au-dessus de la portion considérée de
I'espace aérien ;

- dans la situation 2 : 'Etat auquel a été déléguée la responsabilité d’établir et d’assurer les
services de la circulation aérienne ;

- dans la situation 3 : I'Etat qui a accepté la responsabilité d’établir et d’assurer les services de
la circulation aérienne.

> 5 ' 9 '
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" 4@  ./,701).0-1 (/ A) 1;$/220.; (/2 2/,:08 /2 (/ A) $0,$9A).0-1 );,0/11/ %
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Note.— Etant donné le nombre de facteurs en cause, il est impossible de préciser les données
particulieres permettant de déterminer la nécessité des services de la circulation aérienne dans une
région donnée ou a un emplacement donné. Par exemple :

a) des services de la circulation aérienne peuvent étre nécessaires lorsque circulent des
aéronefs de types différents, ayant des vitesses différentes (avions classiques, avions a
réaction, etc.), tandis qu'une densité de circulation relativement plus grande mais ne
comportant qu’une seule catégorie d’exploitation pourrait ne pas nécessiter de tels services ;

b) certaines conditions atmosphériques pourraient avoir un effet considérable dans des
régions avec un flux de circulation aérienne constant (services réguliers, par exemple), tandis
que des conditions semblables ou pires pourraient étre relativement peu importantes dans
une région ou la circulation aérienne serait interrompue dans de telles conditions (vols locaux
VFR, par exemple) ;

c) de vastes étendues d’eau, des régions montagneuses, inhabitées ou désertiques pourraient
nécessiter des services de la circulation aérienne, méme si le nombre de vols ou leur
fréquence est tres faible.
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Note.— Lorsque les espaces aériens sont contigus dans le plan vertical, c’est-a-dire quand ils sont superposés,
les vols qui se trouvent a un niveau commun aux 2 espaces se conforment a la classe d’espace aérien moins
restrictive et recoivent les services qui s'appliquent a cette classe. Dans I'application de ces critéres, I'espace
aérien de classe B est donc considéré moins restrictif que I'espace aérien de classe A, I'espace aérien de classe
C moins restrictif que I'espace aérien de classe B, etc.
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Note.— Des orientations relatives a la navigation fondée sur les performances et a sa mise en oeuvre
figurent dans le Manuel de la navigation fondée sur les performances (PBN) (Doc 9613).
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Note.— Des renseignements sur les types de RCP applicables et les procédures correspondantes
figurent dans le Manuel sur les performances de communication requises (RCP) (Doc OACI 9869).
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Note .— Ce principe n'empéche pas de déléguer a d’autres organismes le soin de fournir certains
éléments du service d'information de vol.
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Note. — Les services que doivent assurer les différents organismes de contréle de la circulation
aérienne sont indiqués en FRA.8002.
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Note 1.— La conclusion d'accords permettant de délimiter un espace aérien chevauchant des

frontieres nationales est souhaitable, si elle facilite la mise en oeuvre des services de la circulation

aérienne (voir FRA.7010 a) ). Des accords permettant de fixer a I'espace aérien des limites rectilignes

sont, par exemple, trés commodes lorsque les organismes des services de la circulation aérienne
utilisent des techniques de traitement des données.

Note 2.— Lorsque l'espace aérien est délimité au moyen des frontieres nationales, il convient de
désigner par accord mutuel des points de transfert convenablement situés.
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Note.— Dans les cas ou une région supérieure d'information de vol est créée, les procédures qui y
sont applicables peuvent n’étre pas les mémes que les procédures applicables dans la région
d’'information de vol sous-jacente.

® H

') 5 1C* '

% 5 '

Note.— Un réseau de routes peut étre établi, en vue de faciliter I'exercice du contrdle de la circulation
aérienne, dans une région de contrdle qui n’est pas constituée par un réseau de voies aériennes.
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Note.— Cette spécification n’entraine pas I'obligation d’'établir la limite inférieure de fagon uniforme
dans une région de contréle déterminée (voir Figure A-5 du Manuel de planification des services de la

ere

circulation aérienne (Doc OACI 9426), 17" Partie, Section 2, Chapitre 3)
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$ 5| ] ] $ |5

(I} 5
Note.— Tout aéronef en attente au voisinage d’'un aérodrome est considéré comme un aéronef qui
arrive a cet aérodrome.
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Note.— Une zone de contrdle peut englober deux ou plusieurs aérodromes voisins.
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Note.— On peut établir une limite supérieure plus élevée que la limite inférieure de la région de
contréle qui la recouvre, si on le désire.
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Note 1.— On trouve des éléments indicatifs sur I'établissement de routes ATS dans le Manuel de
planification des services de la circulation aérienne (Doc OACI 9426).

Note 2.— On trouve dans le Supplément A de I'Annexe 11 de I'OACI des éléments indicatifs sur
I'établissement de routes ATS définies par VOR.

Note 3.— L'espacement entre routes paralleles ou entre axes de routes ATS paralléles pour
lesquelles un type de RNP est requis dépend du type de RNP spécifié. On trouve dans le
Supplément B de I'Annexe 11 de 'OACI des éléments indicatifs sur I'établissement de routes ATS
destinées aux aéronefs équipés pour la RNAV et sur 'espacement entre routes fondé sur le type de
RNP
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Note.— Des éléments concernant I'établissement d'itinéraires normalisés de départ et d'arrivée et des
procédures correspondantes figurent dans le Manuel OACI de planification des services de la
circulation aérienne (Doc 9426). Les criteres de conception figurent dans les PANS-OPS de I'OACI,
Volume Il (Doc 8168).
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Note.— Dans le cas des aéronefs qui sont I'objet d’'une intervention illicite, voir en SERA.11005 c) et
SERA.11010 c).
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Note 1.— Des éléments indicatifs sur les effets préjudiciables des émetteurs laser sur les vols figurent
dans le Manuel sur les émetteurs laser et la sécurité des vols (Doc 9815 de 'OACI).

Note 2.— Voir aussi I'Annexe 14 de I'OACI - Aérodromes, Volume | - Conception et exploitation
technique des aérodromes, Chapitre 5.
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Note.- On trouvera, au chapitre 3 de I’Annexe 15 de I'OACI, des spécifications relatives au systéme
qualité.
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Note 1.— Par cadre de référence approprié, on entend un cadre qui permet I'application du WGS-84 a
une position donnée et auquel toutes les coordonnées sont liées.

Note 2.— Les spécifications relatives a la publication des données aéronautiques figurent au
Chapitre 2 de I'’Annexe 4 de 'OACI et au Chapitre 3 de I’Annexe 15 de 'OACI.

Note 3.— Pour les repéres et les points ayant une double fonction, par exemple, point d’attente et
point d’approche interrompue, c’est le degré de précision le plus élevé qui s’applique.

' #@ ? --,(01).0-1/1../ A)9.-,0.; $-73;./1./ (12 21,:08/2 (I A) 7:.;--A-<0/ /.
A)9.-0.; $-73,./1./% # "™
) 5 % ') 65 E
' % $ 9 9 9
$ 5 Y $ =
5 .
" $ % 9 9% BR-Y
5 )9
$ & 5 A
9 H 9 ' ' '9 3
a $ 9 3 't g
5 ' ) % %
$ 5 $ A
9 H 9 5 " '9
5" 5 " 59 '
5 $ 5 + 9
H $) 5
5 " $5 5 -0

Note 1.— Les VAAC sont désignés par accord régional de navigation aérienne, conformément a
'’Annexe 3 OACI, 3.6.1.

Note 2.— Voir FRA.9005 en ce qui concerne la transmission des comptes rendus en vol spéciaux.
: H ' 9
$ ) 5 5 [ ] 3|
5 187 =
0=,7
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Note 1.— Le Chapitre 5 de I'’Annexe 15 de I'OACI contient des spécifications sur I'émission des
NOTAM, SNOWTAM et ASHTAM.

Note 2.— Le Chapitre 4 de I'’Annexe 3 de 'OACI donne le détail des renseignements que contiennent
les messages d’observations d’activités volcaniques.

Note 3.— Les renseignements AIRAC sont diffusés par le service d'information aéronautique au moins
42 jours avant les dates d’entrée en vigueur AIRAC de facon qu'ils parviennent a leurs destinataires
28 jours au moins avant cette date.

Note 4.— Le calendrier préétabli et convenu internationalement des dates communes de mise en
vigueur AIRAC a intervalles de 28 jours se trouve dans le Manuel OACI des services d’'information
aéronautique (Doc 8126, Chapitre 3, 3.1 et Chapitre 4, 4.4), qui contient en outre des indications sur
I'emploi du systeme AIRAC.

' #@ G A.0.9(270107)A2 (/ -A% # ™

N 5 v % )6 3
H 2
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Note.— L’Annexe 15 de I'OACI, Appendice 1, contient les spécifications relatives a la publication par
les Etats des altitudes minimales de vol et des critéres pour les déterminer. Des critéres détaillés de
franchissement des obstacles figurent dans les PANS-OPS OACI (Doc 8168), Volume |, Vle Partie,
Chapitre 3, et Volume 11, llle Partie et Vle Partie.

"oH@  73-,)1$/ (| A5/9,/ ()12 A2 2/,:0$/2 (/ A) $0,$9A).0-1 );,0/11/ %  # >"
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. $ H 5 & ' ' $3
$ 3 9 5 '
' $3 3 9 / 3
5 3 $ $ C
1 "% 5') 3 B $ $3
5 ' 5 9) %
% | % $3 =/
> 5 !
''5) 9 9 3 B $
$3 ) $ % %
$3 =/
>$3 : ) $3 1)) 9 $ 9
$3 $ ) $3 )
K5 kLI

"H@  J.)4A022/7/1. (/ 23;$0E0%$).0-12 (/73-,. /. (9.0A02).0-1 (/ .,)123-1(/9,2

20<1)A)1. A)A.0.9(/"3,/220-1 %  # 2™

Note. — Des exigences sont fixées par le réglement d’exécution (UE) N°1207/2011 de la commission
du 22 novembre 2011 fixant les exigences relatives a la performance et a linteropérabilité des

activités de surveillance pour le ciel unique européen et par arrété du ministre chargé de l'aviation
civile.

" #@ [2.0-1(/A)2;$9,0.;% #@™

Note.— Le reglement d’exécution (UE) N° 1035/2011 de la commission du 17 octobre 2011
établissant des exigences communes pour la fourniture de services de navigation aérienne et

modifiant les réglements (CE) N°482/2008 et (UE) N °691/2010 établit des exigences pour la gestion
de la sécurité des services de la navigation aérienne.

Le code des transports rend applicables les dispositions de ce reglement aux collectivités d’outre-mer
ne faisant pas partie intégrante de I'Union européenne.

" #@ M2.N7/2(/ E; 18/ $-77912% #G'

B ) 3E
> B Y "RL Z8.2RL ' B )
3E 5 | > © 3
] ] ] I)I
' Z8.2RL

Note.— Le Manuel du Systeme géodésique mondial 1984 (WGS-84) (Doc OACI 9674) contient des
éléments indicatifs complets sur le WGS-84.
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Note.— La forme du géoide est celle qui, mondialement, suit de prés le niveau moyen de la mer. Par
définition, le géoide représente la surface équipotentielle du champ de gravité terrestre qui coincide
avec le MSL au repos prolongé de fagon continue a travers les continents.

B !
n > B l)l ] 5 ]
' 5 '/
>$ $ B )) ) ' ' g8 "
$) ' ,1?
" H@ -73;./1%/2 A01<902.0F9/2 % # "™
> ) 5 ' @ H
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> : 5 : :
@ % 45 9 9
5 ' 5 @ o<
@ 5 |/ ' "5 @0,/19
5 ' 5 3 )
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Note 1.— Des éléments indicatifs sur I'élaboration, la promulgation et la mise en oeuvre des plans de
mesures d’exception figurent dans le Supplément D de I’Annexe 11 de I'OACI.

Note 2.— Les plans de mesures d'exception peuvent constituer un écart temporaire par rapport aux
plans régionaux de navigation aérienne approuveés; de tels écarts sont approuvés, au besoin, par le
Président du Conseil de I'OACI au nom du Conseil.

--OACI.7035 Identification et délimitation des zone interdites, réglementées et
dangereuses [Annexe 11 OACI § 2.31]--

> ' $ E 9" ' 9 )
Y ' 3 E
Note .— Voir 'Annexe 15 OACI, Appendice 1, ENR 5.1.
"% ) | | ) E
) %
" >5 ) "% 3))
' $ "% $:
% ' 5'A
? 9 * E ' +
E 9 A
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Note.— Les lettres de nationalité sont celles qui figurent dans le Doc 7910 — Indicateurs
d’emplacement.
"L? 'b ) E 9
1 $ ) 1 E 1 5
1] G > ] $ E 9 1 1 9 ]
) 1 1 1 )
)
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SERA.8001 Mise en ceuvre
> 5 H ' ) %
1C* ' 9#9/9+ A
-C* ' #9/ +A
-C* ' A
$ $' | H'
Note : Le service rendu aux vols VFR de nuit est identique a celui fourni aux vols VFR de jour.
" #G ,<)102).0-1 3-9, A) 702/ /1 89:,/ (9 2/,:0%/ (9 $ -1.,CA/ (/ A) $0,$9A).0-1
);,0/11/ % #""
> ) ) 5 H o X Ju
' ) 5
/[ H '
H A
$ 5 H $ 3 E H 9
' H § '9 " 0% 5
H $ 3 < $ e H ' A
/| H $ 3
H $ H 9 $
' 3 ' $ )
5 H $ 3 5 H $' 5
H A
H $ 39 $ 3 $
/! H $' H $

Note.— La tache qui consiste a assurer des services spécifiés sur l'aire de trafic, par exemple un
service de gestion d’aire de trafic, peut étre confiée a une tour de contréle d’aérodrome ou a un
organisme distinct.

SERA.8005 Fonctionnement du service du controle da circulation aérienne
? 5 H "9 H
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L 5 1C* 5 C"' A
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= )9 $ ') )% 59
$ | L 2
' + 9 5 "5
$ ' ") 5 IG!I "
) 3 ' 9 X
" 5 %5
5-06(/702//189:,/ 5
1 I) 1
GM1 SERA.8005(b) Fonctionnement du service du conife de la circulation
aérienne

AUTORISATIONS POUR ASSURER SA PROPRE SEPARATION

Les autorisations données a un pilote pour assaegpropre séparation en ce qui
concerne une partie spécifigue du vol dans lescespaériens de Classe D et E au-
dessous de 10000 pieds au cours de la montée deskzente, de jour dans des
conditions VMC sont basées sur le fait que danglesses d’espace une limitation de
vitesse de 250 kt est appliguée a tous les volengitant aux pilotes des deux
aéronefs d’observer les autres vols a temps pataréwne collision.
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' 5 5 | 5 5 L" 9 '
9 9 5 ) $
) 5 5 9) $
$ ' 5 ) >
5 B 5 5
) 5 B $' )5
$ T

Note.— Le nombre de programmes de surveillance distincts devrait étre tenu au minimum nécessaire
permettant d’assurer avec efficacité les services requis dans la région.
+ 9 ' 9 9
9 ' 5
Note.— Des éléments indicatifs relatifs a la séparation verticale et a la surveillance des performances

de tenue daltitude figurent dans le Manuel sur la mise en oeuvre d'un minimum de séparation
verticale de 300m (1 000 ft) entre les niveaux de vol 290 et 410 inclus (Doc 9574).

SERA.8010 Minimums de séparation

> ' $ oo
3 ?. , 3 1 $ 5 ] n $ ]
3 ' -
1 9 3 1
) $ ?2.,3"$ 5 '
‘5
GM1 SERA.8010(b) Minimums de séparation
GENERALITES
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Cette disposition vise a assurer, dans le premaigrla compatibilité des deux cbtés de
la ligne de transfert du trafic et, dans l'autrs,da séparation adéquate entre les
aéronefs évoluant sur les deux c6tés de la linoitensune.

> : 3 E $ )’
n 5 1 1 A
$" ) $ ' $)
' 9 ' $ 9 ")9 %
3 5 ")
SERA.8015 Autorisations du contréle de la circulatin aérienne (ou clairances)
> H ' 5
) 5 H '
- %
" H ' 5 9)) 5
H' $ 5 5 H'/
' 5 % H

[RDA 8 3.6.1] Note.— Un plan de vol peut ne s'appliquer qu'a une partie d'un vol pour décrire la partie
du vol ou les évolutions qui sont soumises au contréle de la circulation aérienne. Une autorisation
peut ne s'appliquer qu'a une partie d'un plan de vol en vigueur, désignée par une limite d’autorisation
ou par la mention de manoeuvres déterminées, telles que circulation au sol, atterrissage ou décollage.

H ' $ ;)
$ ' )9 2 ) $= + 9 $,=/
'5 )'9
) 9
) ) 9 $ ' H
' )
L ? ' ) 5 .95 "9 5 9
$ $' ) "5 $ ) 59
& ') 5 5 ' 9
. H . 5
5 5 5

GM1 SERA.8015 (b) (4) Autorisations du contrdle déa circulation aérienne

VOL SOUMIS A UNE CLAIRANCE - POSSIBILITE DE MODIFIBTION DE
CLAIRANCE EN COURS DE VOL

La finalité de la disposition relative aux modificens de clairance potentielles est de
faciliter une modification de clairance vers uneivelle destination, normalement au-
dela de I'aérodrome de destination prévu.

G ') ! H' $ $ 45
H $ ) % !
/ 5
" >g H ' 5% 3 $ '
$ 5 $ . $% ) 3
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[SCA § 3.7.1.1] Note.— Si l'autorisation quant aux niveaux porte seulement sur une partie de la route,
il importe que I'organisme de contréle de la circulation aérienne spécifie le point jusqu’ou la partie de
l'autorisation relative aux niveaux est applicable, lorsque ce renseignement est nécessaire pour
s'assurer que les dispositions de SERA.8035 b).
G ) $
45 $ 3 "9 $3 %

GM1 SERA.8015 (d) (5) Autorisations du contrdle déa circulation aérienne

TENEUR DES CLAIRANCES - HEURE D’EXPIRATION DE LA CAIRANCE.

L’heure d’expiration de la clairance indique I'heuapres laquelle la clairance sera
automatiguement annulée si le vol n'a pas commence.

/ ) I% 1 1
n >$l 1 H 1
sl % 3 >
5 : [
=1 A
9B 9 ' 9
5 9 5 9B ) A
59 9 *9 5
‘9 59 5 A
5 5 9 $ R H $ )
=1

[SCA § 3.7.3.1] Note.— Voir l'arrété du 27 juin 2000 relatif aux procédures de radiotéléphonie a
'usage de la circulation aérienne générale.
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GM1 SERA.8015 (e) (4) Autorisations du contrdle d& circulation aérienne
COLLATIONNEMENT DES MESSAGES CPDLC

Lorsque cela est indiqué dans des études de stadles, le PSNA peut exiger que
la réception de certains des types de message CR{@b@&munications contrdleur-
pilote par liaison de données), (en particulier xceraitant des changements de
trajectoire) soit collationné vocalement.
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GM1 SERA.8015(f)(4) Autorisations du contrdle de lairculation aérienne
COORDINATION DES CLAIRANCES - CLAIRANCE EN AVAL

(a) Dans de tels cas on suppose que le contacbbdgamisme ATC situé aval est initié
par le pilote. Par conséquent, les réglements ekigee I'avion maintienne la liaison
bilatérale nécessaire avec I'organisme ATC dorgldve a ce moment-la.

(b) Dans les cas ou un aéronef ne peut pas maimeimison bilatérale pendant qu’il
obtient une autorisation en aval, le pilote doiercher a obtenir I'approbation pour
quitter momentanément le canal de communicatiod’AlEC dont il releve a ce
moment-la avant d'entrer en contact avec un orgeni&sTC situé aval.

" H#G > E = 0. % #@#=#HH#H#=""

5>% < $ % < $

) 5 59 5

Page 70 sur 145



) '5 9

-(0E0$).0-12 01:-A-1.)0,/3
5 5 9 5

% $'

Page 71 sur 145

$|

"5
5
' 9
H ' ‘9
5 $
H ) 5
& H
. $%
5 B
% $ $
5 5
e 5 H'9
$ $
) ]
$
)l
$
H' 5 9
% 5
$
) 6
% 3 ) )
$' )% -
9 5
% $
) 5
9 )
9
G X % 5
)
%)



) $ 5
$ ' 5 9 5 $3 )
H % $ 5 A
L 9 5) $: $ + 5 9% 5
) 3 ) %
3 ) $'5' +
-(0E0$).0-12 :-A-1.)0,/2#> ) 5
2
" /3 5 ) $'" )A 5
5 % 5 A ' 5' $ B
$) 5 5
/3
I 4 ) $' A 5 A
5 5 5 % <$' )
3 A 5" A
! 4 ) $' A 5 A
5" ; $% $° 5 ' 5
% <$' ) 3 A "5 A
. A .
4)022/7/1. (72 $-1(0.0-12 7.--A-<OF9/2 )9"(/22- 92 (/2 $-1(0.0-12
> $ 5 5 $ % 5 5 -7/ )"
5 5 9 $ 5 -C* ' '% 5 H'
) 5 5 -7; $%
5% ' 9 $ "% $
l= A
$ $ '5 9 5
715 % = $ $
% $' 3 A
5 ) '"%$' $ E H 9 $
5 5 -C* A
L 5 5 ) 5

SERA.8025 Comptes rendus de position
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SERA.8030 Cessation du controle
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SERA.8035 Communications

") 5 H' ' 5 2
1 $ ' H
9 9 9 ' 5 29 )
2, '8 ) )
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n >$ % 1 ) 1 5 2
$ H 2
S > B
GM1 SERA.8035(a) Communications
GENERALITES

(@) Dans un environnement HF, le SELCAL ou des afigfis automatiques de
signaux similaires satisfont a l'exigence de mainteécoute permanente des
communications vocales air-sol.

(b) Un aéronef peut-étre étre autorise a communidemporairement avec un
organisme de contrdle autre que I'organisme qoolerole.
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--OACI.8035 (b) Interruption des communications [Amexe 2 de 'OACI §3.6.5.2]--
> % $ &3 )
KRIG 9 8 ) ) ' % $
5 $, "9- 119 % ' 5
>$' ) 33 % 5 %
H ' B
9% )9 $ ) $' $ H'9
5 5 5 & '
5
"y o 5 %5 98%' )
)) 3 jors '$ 9 5
o 5 %59 % $' ' 3
5' B % $ ' 5
;3 9 5 cx ) !
0,/1R!G

Page 73 sur 145



+ . 5 9 $

') 51C*; $ $ 3 5 5 )
O/ARIG"9 '
" HG >4 % H#HSHH#E™
$ 3 $59% 3
5 ' 9 3 ' $ 9
)) 3 J( ) '9
) ) 5 9%
5 "< $ ' H
' 9 5 5 '9 %
5 59 I 5 <
F % 5 $ 9
) 5 5 ) 5 " 'A
$ 5 o< ' H
9% )) 3 J( 19 5
5 '9 % 5 '"5'9
' J % ) 5
, < 5 % 5 A
# < J('A
/ < F % 5 $
A 9 ) 5 5 ) 5
A
$ $ 6 $= /I $ 5 5
) *- ") 9 ;
5 5 ) ) 59
$ 5 A
5 5 5 5 9 5: $% $
% 5 ' $ 9
$ ) ) % $ ' 5 2 9 % 5
% A
5 % % $ % 5 'Y % $ ' 5
% 3 $ 3 5 6 t 9
% 3 2 A $ $ 6 '
' $ 3 $ 3 59 % % $3 $ 5
5 "$ 5 5 9 % 3
2 A
5 ' $ 3 ! $ %
5 YA
5 9 9 I 5 $3 $ 5 5 )" %
$ '5 3 $ 3 5 $' )

" % $3 $ 5 5

Note 1.— Le service du contrble de la circulation aérienne assuré aux autres aéronefs volant dans
'espace aérien en question sera fondé sur le principe qu'un aéronef, en cas d'interruption des
communications, observera les régles énoncées en OACI.8035 (2).

Note 2.— Voir aussi SERA.5015 (b).
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Note.— Méme lorsqu’il y a un organisme de contrble d’approche, le contréle de certains vols peut étre
transféré directement d’'un centre de contréle régional a une tour de contrble d’aérodrome et vice
versa, en vertu d’'un accord conclu au préalable entre les organismes intéressés au sujet de la partie
du contréle d’approche qui doit étre assurée par le centre de contréle régional ou par la tour de
controle d’aérodrome, selon le cas.
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Note.— Voir la Note qui suit FRA.8041 (a) (3) (i).
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Note — la capacité des services du contréle de la circulation aérienne intéressés est normalement
déclarée par l'autorité ATS compétente.

>$,=C7 45 $ ' 5 ' 9% B
9 5 $ '+ ' '3

Note.— Le réglement (CE) n° 255/2010 établit des ré gles communes relatives a la gestion des
courants de trafic aérien.

> 9 =l$ 6 $ $3 $ ")
' ' 9 "%
S $% 9 ) $ ,=C79
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Note. — Les exploitants intéressés sont normalement avisés, si possible d’avance, des restrictions
imposées par I'organisme de gestion des courants de trafic aérien, lorsqu'il existe.
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SERA.9001. Mise en occuvre

> 5 %) 5 ' 5
1 1 l) &
" ' 5 H ' A
' $ B 5
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[SCA § 4.1.2] Note.— Le service d'information de vol ne dégage le pilote commandant de bord
d’aucune de ses responsabilités ; c’est a lui gqu'il incombe en dernier ressort de prendre une décision
en ce qui concerne toute modification au plan de vol qui lui est proposée.

SERA.9005 Portée du service d’'information de vol
> 5 5 5 $) 5

n . ’ A

[SCA § 4.2.1] Note.— En France, les renseignements AIRMET sont communiqués sous la forme de
cartes de prévisions de temps significatif TEMSI. La carte TEMSI France est une carte schématique
du temps significatif prévu & heure fixe, ou ne sont portés que les phénomeéenes importants et les
masses nuageuses. Elle est élaborée pour les vols a basse altitude.
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GM1 SERA.9005(b)(1) Portée du service d’'informatiorde vol

INFORMATIONS LIEES AUX CONDITIONS METEOROLOGIQUES WX
AERODROMES DE DEPART, DE DESTINATION ET DE DEGAGENH

Les pilotes obtiennent normalement des informatiogsr les conditions
météorologiques auprés du bureau approprié avaml.ld.es informations en attente
de réponse ou pertinentes en matiere de sécunité remmalement fournies par
communication radio lorsque disponible.

9 ') '5 ' 19 +9
9C 8A
GM1 SERA.9005(b)(2)
INFORMATIONS LIEES AUX RISQUES DE COLLISION

Les informations relatives aux risques de collisicomprennent uniquement les

activités connues qui constituent des risques pa@ronef concerné. La disponibilité

de ces informations auprés des services de lalaii@mu aérienne peut parfois étre

incompléte (par exemple les limites dans la couvertadar ou radio, le contact radio

facultatif par les pilotes, les limites de la psitoh des informations rapportées par les
pilotes ou des informations de niveau non confishé&s, par conséquent, les services
de la circulation aérienne ne sont pas en mesaxepter I'obligation de les émettre

a tout moment ou de se porter garants de leuriex@et

5 ) "2 $ % 9 $
) 9 K )
5 E 9 ) $ 9 9 5 95 9

[SCA 8§ 4.2.2] Note.— Lorsqu'il est nécessaire de compléter les renseignements fournis au titre de b)
au sujet des risques de collision, ou en cas d'interruption temporaire du service d'information de vol,
des diffusions d'informations sur le trafic (TIBA) par les aéronefs peuvent étre assurées dans des
espaces aériens désignés. Le Supplément B de I'’Annexe 11 de I'OACI contient des éléments
indicatifs concernant les diffusions d’informations sur le trafic (TIBA) par les aéronefs, ainsi que les
procédures d’exploitation correspondantes.

> 5 3) 5 o ) ) 5 -C* 9
' 9
5 5 %5

" o# ? ,)1270220-1 (/2 $-73./2 ,/1(92/1:-A 2 3;$0)96 % =##""
> = 5
1 ) 1 1 9 T 1 ’: ] 1
> ") Co%

$ v 5 : $ =

Note : Les comptes-rendus en vol spéciaux sont définis dans les PANS-ATM de 'OACI (Doc 4444) -
Appendice 1, § 2.1 : « un compte rendu en vol spécial sera effectué chaque fois que I'on rencontrera
ou observera I'un quelconque des phénomenes énumérés a I'élément 15 (du Modele AIREP / AIREP
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Spécial) ». Voir PANS-ATM de I'OACI (Doc 4444) - Appendice 1, § 1 — Elément 15 « Phénomeéne
rencontré ou observé qui motive I'’émission d’'un compte-rendu en vol spécial : Forte turbulence, fort
givrage, Onde orographique forte, Orage sans gréle, Orage avec gréle, Forte tempéte de poussiere ou
de sable, Nuage de cendres volcaniques, Activité volcanique pré-éruptive ou éruption volcanique).
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SERA.9010 Service automatique d’information de régin terminale (ATIS)
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[SCA § 4.3.6.1 g)] Note. - Conformément a I’Annexe 3 de 'OACI, sections 4.1 et 4.3, la direction et la
vitesse moyennes du vent de surface ainsi que la portée visuelle de piste (RVR) moyenne sont
déterminées sur des périodes de 2 minutes et de 1 minute, respectivement. De plus, les
renseignements concernant le vent sont représentatifs des conditions le long de la piste lorsqu’ils sont
destinés aux aéronefs au départ et représentatifs de la zone de toucher des roues lorsqu’ils sont
destinés aux aéronefs a l'arrivée. Le format des éléments figurant dans le message d’observations
météorologiques locales ainsi que les échelles de valeurs et les résolutions des éléments sont donnés
dans I'’Appendice 3 de I’Annexe 3 de 'OACI. Des critéres supplémentaires applicables aux messages
d’observations météorologiques locales figurent au Chapitre 4 et au Supplément C de I'Annexe 3 de
'OACI.
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Note : les éléments 13, 14 et 15 sont remplacétapaention «CAVOK» (Ceiling And Visibility OK) laque
les conditions suivantes existent simultanémentament de I'observation: a) visibilité d’au moin@ km et
visibilité la plus faible non précisée; b) aucurage présentant une importance pour I'exploitatedrg) absence
de phénomeénes météorologiques signific Rles conditions b) et c) sont traduites
de la fagon suivante : (b) il n'y a aucun nuagedassous de 5 000 pieds (1 500 m) ou au-dessotaltitade
minimale de secteur la plus élevée si celle-cisegterieure a 5 000 pieds ; (c) il n'y a ni cumutobus, ni
précipitation, ni orage, ni brouillard mince ou sha-neige basse [RCA3 §9.3.3.2.2].

Page 81 sur 145



J "A
R A
3 ) )
$ $ 3 9B 59
3 B $ $ A
'S5 9 A
=1
=1 )% $ 5
|=1' ' ' ) % $ 5'
%) 5 $ '
$ A
$ 5A
B 9 $ +2,=1. A
L )A
G 3 $ 5 9% B A
(B $ 3% '5 A
J $ A ) $ & 9
'3 A
R ) 5% ) 9$B 9) ') A
$ 98B A
I 5 9 '3 A
$ A
5 5 % ) 9B 5 ) 59 9
5 ) )
5 $) 9
$ A
"5 ' "5 *-*9Q '3 A
"L " A
"G 2 3 2 B ClIENCHI)
"5'A A 5 9 5
5 $ A
Note : voir note a SERA.9010 b).
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(1) Ces éléments sont remplacés par la mention €@ (Ceiling And Visibility OK) lorsque les condiths
suivantes existent simultanément au moment dedimasion: a) visibilité d’au moins 10 km et visil#l la plus
faible non précisée; b) aucun nuage présentaninypertance pour I'exploitation; et ¢) absence dérgmeénes
météorologiques significatifs. Voir SERA.9010 b)tald1).

"™ # OEE920-12 (9 2/,:0%/ )9.-7).0F9/ (01E- ,7).0-1 (/ ,;<0-1 ./,701)A/ 3),
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Note.— Les spécifications du service ATIS qui s’appliquent a la fois au service ATIS-voix et au service
D-ATIS figurent en 4.3.6.
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Note.— On trouve des éléments indicatifs sur les performances humaines dans le Manuel d'instruction
sur les facteurs humains (Doc OACI 9683).
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Note.— Le Manuel OACI des applications de la liaison de données aux services de la circulation

aérienne (Doc 9694) OACI contient des éléments indicatifs sur I'application D-ATIS. Les spécifications
techniques de I'application D-ATIS figurent dans I’Annexe 10 OACI , Volume IlI, 1re Partie, Chapitre 3.

"o# J70220-12 1.2,:08/ " % —
+ ' 'O>7 = O -OC 5 +2_O>7 — 1 ]
1 5 f . %

Note.— Des renseignements sur les émissions VOLMET et sur le service D- VOLMET figurent en
11.5 et 11.6 de I'’Annexe 3 de 'OACI.

> 5 1 LI ] 3 1
' -0>7 =
Note.— Des éléments indicatifs sur les expressions conventionnelles normalisées de radiotéléphonie
a utiliser dans les émissions VOLMET figurent dans le Manuel de 'OACI de coordination entre

services de la circulation aérienne et services météorologiques aéronautiques (Doc 9377), Appendice
1.
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SERA.10001 Mise en ceuvre
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SERA.10005 Notification aux aéronefs évoluant a pramité d’'un aéronef en état
d’urgence
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Note.— Si un aéronef se trouve dans la phase de détresse, il y a lieu d’aviser immédiatement le
centre de coordination de sauvetage, conformément aux dispositions de 5.2.1.
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Note.— L’'annulation des mesures prises par le centre de coordination de sauvetage est de la
responsabilité de ce centre.
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SERA.11001 Intervention illicite
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SERA.11005 Service a assurer aux aéronefs en casrdence
) 8 $ & ' 9B ) ) %
$ 5 9 ") $ $
!:' ' ' )

[SCA & 2.23.1] Note.— Pour indiquer qu’il est en état d'urgence, un aéronef doté d’'un moyen de
liaison de données approprié et/ou d’un transpondeur SSR peut procéder de la facon suivante :

a) utiliser le transpondeur sur le mode A, code 7700 ; ou

b) utiliser le transpondeur sur le mode A, code 7500, pour indiquer expressément qu'il est I'objet d’'une
intervention illicite ; ou

c) utiliser la fonction d’'urgence absolue et/ou de situation urgente appropriée de '’ADS-B ou de 'ADS-
C ; et/ou

d) envoyer le message d’'urgence approprié par CPDLC.

" H >) % #H##E™

+ =, ! ) $ 9
) 3 '
Note.— On trouve des éléments indicatifs sur les principes des facteurs humains dans le Manuel
d’instruction sur les facteurs humains (Doc OACI 9683)
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SERA.11010 Situations fortuites en vol
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) 1 L} ) 1
GM1 SERA.11010 Situations fortuites en vol
AERONEFS EGARES OU NON IDENTIFIES - GENERALITES

(@) Un méme aéronef peut étre considéré simultaniEpe un organisme comme
"égaré" et par un autre organisme comme "non ifi€htCette possibilité devrait étre
prise en compte pour le respect des dispositionSEHRA.11010 (a) (1) (iii) et

SERA.11010 (b) (2).

(b) II est particulierement important qu'un organes des services de la circulation
aérienne fournisse une assistance a la navigatimnag&ronef dont il sait gqu'’il s’égare,
ou est sur le point de s’égarer, dans une zon¢ existe un risque d’interception ou
autre danger pour sa sécurité.
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SERA.11015 Interception
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AMC1 SERA.11015 (a) Interception

REGLEMENTS ET DIRECTIVES ADMINISTRATIVES EMANANT DB ETATS
MEMBRES REGISSANT L'INTERCEPTION DES AERONEFS CIVAL

(@) Conformément a des dispositions sur l'inteioapdes aéronefs civils, a I'Annexe 2
a la Convention relative a I'aviation civile intationale, les dispositions nationales
mises en place en vertu de SERA.11015(a) devrai@sgurer que :

(1) l'interception des aéronefs civils ne seraepriise qu'en dernier ressort ;

(2) si elle est entreprise, une interception setdim déterminer l'identité de
'aéronef, @ moins qu’il soit nécessaire de remaeféronef sur sa trajectoire
prévue, de lui indiquer la direction & suivre psartir des limites de I'espace
aérien national, de le conduire hors d’'une zondenégntée, interdite ou
dangereuse ou de secteurs trés peuplés, ou dedmreer d’atterrir sur un
aerodrome désigné ;

(3) linterception d’aéronef civil ne sera pas eptise a titre d’exercice, a
moins que cela ait été précédemment convenu avexldée commandant de
bord de l'aéronef a intercepter et que 'ATC aié é@formé du fait que
I'interception doit avoir lieu ;

(4) toutes les fois que le contact radio peut &tabli, des indications de
navigation et des renseignements connexes seraned@ar radiotéléphonie a
I'aéronef intercepté ;
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(5) au cas ou il est exigé qu’un aéronef civil ingpté atterrisse sur le territoire
survolé, I'aérodrome désigné doit permettre I'aissage en toute sécurité de
ce type d’aéronef.

(b) L'Etat devrait publier une méthode normaliséabke pour les manceuvres des
aéronefs qui interceptent un aéronef civil. Cetéghnde devrait étre congue de fagon
que I'aéronef intercepté ne soit exposé a aucaueis

(c) L’Etat devrait veiller & ce que des dispositicsoient prises en vue d'utiliser le
radar secondaire de surveillance ou '’ADS-B, loesqgala est possible, pour identifier
les aéronefs civils dans les zones ou ils pourtrdiea I'objet d’une interception.

GM1 SERA.11015 (a) Interception

REGLEMENTS ET DIRECTIVES ADMINISTRATIVES EMANANT DE ETATS
MEMBRES REGISSANT L'INTERCEPTION DES AERONEFS CIV3L

L’Etat non conforme avec "'AMC1 SERA.11015(a) Irdeption" au-dessus de son
territoire et des eaux territoriales doit notifeetOACI une différence a I'Annexe 2 de
I'OACI. En haute mer I'Annexe 2 de I'OACI doit glguer sans exception
conformément a la Convention de Chicago et a régherd'application, Chapitre 1,
paragraphe 1.1.
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Expressions conventionnelles a utiliser lorsqu’il & impossible de communiquer dans
une langue commune
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SERA.12001 Types d’observations d’aéronef
> 5 $" ) 5 ) 3 5
"5 ' $' )A
5 $' )

SERA.12005 Observations spéciales d’aéronef

> : ' )| 9 ' 9 5
1 1 ) $ ] 5!
SERA.12010 Autres observations exceptionnelles diadef
> $ " '
S "IG9 9 59
$ 5 5 Y '

$) $ $ )9 )
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SERA.12015 Compte-rendu des observations d’aérongér radiotéléphonie
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SERA.12020 Echange de comptes rendus en vol
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GM1 SERA.12020 (a)(1) Echange de comptes rendus aui
AUTRES ORGANISMES ATS CONCERNES

Les "autres organismes ATS concernés" sont ceworfudes vols relevant de leur
juridiction et qui devraient entrer dans I'espaggem concerné a un stade ultérieur du
vol. Ces vols pourraient par exemple nécessiter moeification de route avant
l'entrée dans l'espace aérien concerné. A titneediple, il peut étre nécessaire de
transmettre aux aéronefs un compte rendu en vatispéoncernant les cendres
volcaniques ou une éruption volcanique de la pest @rganismes ATS dans la FIR
adjacente a celle affectée par le compte rendwkn v

**%
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Signhaux [SERA]

# I O
#4# ;1;)A0.;2
. e vy
B @ 9) D @
nmn > 1 @
) % "L
## 0<1)96 (/ (;.,/22/
e 28 9 ) @
5 9 @ - -
. "o 5 o)
YYY
3 9 7,1+] A
5B ' 9 &
7]+ 1A
) ) 9 @ @ %
A
) % 3 A
) 9 JJn
## 0<1)96 (09,</1%/
> 5 9 ' IR ) @ ')
). % 9 '
3 @ A
) S ) %
) 5 %' A
> 5 9 9 ) @ )
% @ ' )9 5 53
% 5
I 3 '3 ) ' ANN
Y YY YY Y A
'3 @ 9 ' ? 97?72 A
@ 5B '9Q &
?, 97,
# ! + J
QO QO +
R H

Page 99 sur 145



# I+ oJ

) 5 9

## 0<1)96 A9701/96 /. 3M,-./$510F9/2

"l

Tableau AP 1 -1

% ') @ 5

Signhaux lumineux
(Dirigés vers l'aéronef
concerné (voir figure Al1-1))

Sighaux adressés par le contréle d'aérodrome:

a des aéronefs en vol

a des aéronefs au sol

Feu vert continu

Feu rouge continu

Série d'éclats verts

Série d'éclats rouges

Série d'éclats blancs

Artifice a feu rouge

Vous étes autorisé a atterrir

Cédez le passage a un
autre

Aéronef et restez dans le
circuit

Revenez pour atterrir*

Aérodrome dangereux,
n'atterrissez pas

Atterrissez a cet aérodrome
et gagnez l'aire de trafic*

Quelles que soient les
instructions antérieures,
n'atterrissez pas pour le
moment

Vous étes autorisés a
décoller

Arrétez

Vous étes autorisé a circuler

Dégagez l'aire d'atterrissage
en service

Retournez a votre point de
départ sur I'aérodrome

* Les clairances d'atterrissage et de circulation seront communiquées en temps utiles
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GM1 APPENDICE 1 (4.1) SIGNAUX DE CIRCULATION AU SOL
ADRESSES PAR LE SIGNALEUR/PLACIER A UN AERONEF — GERALITES

(@) Chaque signal a toujours la méme significatijpril soit effectué a l'aide de
palettes, de barres lumineuses ou de torchesiglextrou par les mains du signaleur.

(b) Les moteurs d'avions sont numérotés de drats la gauche du le signaleur
faisant face a l'aéronef, (c'est-a-dire que le orofdo.1 est le moteur extérieur
gauche).

(c) Dans le texte, le mot "batons" peut aussi a&sigles gants ou des raquettes
fluorescents (utilisés de jour seulement).

(d) Le mot "signaleur” peut aussi désigner la fanmcte placier.

(e) la conception de nombreux aéronefs est tekelgurajectoire suivie par les bouts
d’aile, les moteurs et les autres extrémités né ppa&si toujours surveillée visuellement
depuis le poste de pilotage tandis que I'aviomestceuvré au sol.
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*1. Ailier/guide

Lever la main droite au-dessus de la téte, baton pointant
vers le haut, et bouger le bras gauche, baton pointant
vers le bas, en direction du corps.

* Donné par une personne postée a I'extrémité de l'aile
de l'aéronef, ce signal indique au pilote, au signaleur ou
a l'opérateur du tracteur que la trajectoire d'arrivée ou
de départ du poste de stationnement est dégageée.

2. Identifier la porte

Tendre les bras complétement vers l'avant, puis les
lever directement au-dessus de la téte, batons pointant
vers le haut.

3. Dirigez-vous vers le signaleur suivant ou suivez
les instructions de la tour/du contréle au sol

Tendre les bras vers le haut, puis les baisser vers le
c6té du corps, en pointant les batons dans la direction
du signaleur suivant ou de l'aire de circulation.

4. Tout droit

Tenir les bras a I'horizontale de chaque c6té du corps
et, en fléchissant les coudes, déplacer les batons de
bas en haut, de la hauteur de la poitrine vers la téte.
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5 a). Virez a gauche
(direction par rapport au pilote)

Bras droit et baton formant un angle de 90°avec le c6té
du corps, faire le signal «tout droit» avec la main
gauche. La rapidité du mouvement indique le taux de
virage.

5 b). Virez a droite
(direction par rapport au pilote)

Bras gauche et baton formant un angle de 90°avec le
cbté du corps, faire le signal «tout droit» avec la main
droite. La rapidité du mouvement indique le taux de
virage.

6 a). Arrét normal

Tendre completement les bras et les batons a
'horizontale de chaque c6té du corps, puis les lever
lentement vers le haut jusqu'a ce que les béatons se
croisent au-dessus de la téte.

6 b). Arrét d'urgence

Croiser et décroiser rapidement les batons au-dessus
de la téte.

7 a). Serrez les freins

Lever la main, ouverte, paume tournée vers l'avant, un
peu plus haut que la hauteur de I'épaule. En maintenant
le contact visuel avec I'équipage de conduite, fermer la
main. Ne pas bouger avant d’avoir recu l'accusé de
réception de I'équipage de conduite (signal « tout va
bien »).
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7 b). Desserrez les freins

Lever la main, poing fermé, un peu plus haut que la
hauteur de I'épaule. En maintenant le contact visuel
avec I'équipage de conduite, ouvrir la main. Ne pas
bouger avant d'avoir recu l'accusé de réception de
I'équipage de conduite (signal «tout va bien»).

8 a). Cales en place

Bras tendus verticalement au-dessus de la téte et
batons tournés vers l'intérieur, d’'un coup sec, joindre les
extrémités des batons. Veiller a recevoir un accusé de
réception de I'équipage de conduite

8 b). Cales enlevées

Bras tendus verticalement au-dessus de la téte et
batons tournés vers I'extérieur, d’'un coup sec, écarter
les batons. Ne pas faire enlever les cales avant d’avoir
recu l'autorisation de I'équipage de conduite.

9. Démarrez le(s) moteur(s)

De la main droite, levée a la hauteur de la téte et baton
pointant vers le haut, faire un mouvement circulaire.
Pendant ce temps, le bras gauche, tendu de facon que
la main soit a la hauteur de la téte, pointe en direction
du moteur a mettre en marche.

10. Coupez le(s) moteur(s)

Tendre le bras et le baton devant le corps a la hauteur
des épaules; placer la main droite et le baton devant
I'épaule gauche, puis, en tenant le baton a I'horizontale,
le déplacer vers I'épaule droite en passant sous le
menton.
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11. Ralentissez

Tendre les bras vers le bas et, en fléchissant les
coudes, élever et abaisser les batons, entre la taille et
les genoux

12. Ralentissez le(s) moteur(s) du cété indiqué

Les bras vers le bas, les batons pointant vers le sol,
élever et abaisser le baton droit pour demander de
ralentir le(s) moteur(s) gauche(s) et vice versa.

13. Reculez
Tourner les bras, en tenant les batons, I'un pardessus
lautre devant le corps. Pour faire arréter I'aéronef,
utiliser le signal 6 a) ou 6 b).

14 a). Reculez en virant (pour faire tourner la que ue
vers la droite)

Tendre le bras gauche en pointant le baton vers le bas;
abaisser le bras droit d'un mouvement répété de la
position verticale au-dessus de la téte a la position
horizontale avant.

14 b). Reculez en virant (pour faire tourner la que  ue
vers la gauche)

Tendre le bras droit en pointant le baton vers le bas;
abaisser le bras gauche d’'un mouvement répété de la
position verticale au-dessus de la téte a la position
horizontale avant.
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*15. Affirmatif/tout va bien

Lever le bras droit & la hauteur de la téte, baton pointant
vers le haut, ou montrer le poing, pouce levé, le bras
gauche demeurant le long du corps.

* Ce signal est aussi utilisé comme signal technique/de
service

*16. Restez en vol stationnaire

Tendre complétement les bras et les batons
I'horizontale, de chaque c6té du corps.

* signaux congus pour étre adressés a des
hélicopteres en vol stationnaire

*17. Montez

Tendre complétement les bras et les batons
'horizontale, de chaque c6té du corps, paumes
tournées vers le haut. Lever les bras et les batons
position verticale. La rapidité du mouvement indique la
vitesse de montée.

*signaux congus pour étre adressés a des hélicopteres
en vol stationnaire

*18. Descendez

Tendre complétement les bras et les batons a
'horizontale, de chaque c6té du corps, paumes
tournées vers le bas. Abaisser les bras. La rapidité du
mouvement indique la vitesse de descente.

* signaux congus pour étre adressés a des
hélicopteres en vol stationnaire

*19 a). Déplacez-vous horizontalement vers la
gauche (direction par rapport au pilote)

Tendre le bras droit a un angle de 90° par rapport au
c6té du corps. D’'un mouvement de balayage, déplacer
le bras gauche de fagon répétée devant le corps, dans
la méme direction.

* signaux congus pour étre adressés a des
hélicopteres en vol stationnaire
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*19 b). Déplacez-vous horizontalement vers la droit e
(direction par rapport au pilote)

Tendre le bras gauche a un angle de 90°par rapport au
c6té du corps. D’'un mouvement de balayage, déplacer
le bras droit de facon répétée devant le corps, dans la
méme direction.

* signaux congus pour étre adressés a des
hélicoptéres en vol stationnaire

*20. Atterrissez

Croiser les bras vers le bas, devant le corps, batons
pointant vers le sol.

* signaux congus pour étre adressés a des
hélicoptéres en vol stationnaire

21. Maintenez position/attendez

Tendre les bras et les batons vers le bas a un angle de
45° par rapport aux cbtés du corps. Maintenir cette
position tant que l'aéronef n'est pas prét pour la
manoceuvre suivante.

22. Vous pouvez rouler

De la main droite, avec ou sans baton, effectuer un salut
standard pour signaler & l'aéronef qu’il peut partir.
Maintenir le contact visuel avec I'équipage de conduite
tant que I'aéronef n’a pas commencé a rouler.

23. Ne touchez pas aux commandes
(signal technique/ de service)

Lever le bras droit complétement au-dessus de la téte et
fermer le poing ou tenir le baton a I'horizontale, le bras
gauche demeurant allongé le long du corps.
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24. Connectez 'alimentation électrique
(signal technique/ de service)

Tendre les bras en position verticale au-dessus de la
téte. Ouvrir la main gauche, tourner la paume vers le
bas. Avec le bout des doigts de la main droite, toucher
la paume de la main gauche (de facon a former un «T»).
De nuit, on peut utiliser des batons lumineux pour faire
le «T» au-dessus de la téte.

25. Déconnectez I'alimentation électrique
(signal technique/ de service)

Bras tendus en position verticale au-dessus de la téte,
main gauche ouverte, paume tournée vers le bas, bout
des doigts de la main droite touchant la paume de la
main gauche (formant un «T»), écarter la main droite de
la main gauche. Ne pas faire déconnecter I'alimentation
sans l'autorisation de I'équipage de conduite. De nuit,
on peut utiliser des batons lumineux pour faire le «T»
au-dessus de la téte.

26. Négatif
(signal technique/ de service)

Tendre le bras droit & 90° par rapport au c6té du c orps
et pointer le baton vers le sol, ou montrer le poing,
pouce tourné vers le bas, le bras gauche demeurant
allongé le long du corps.

27. Entrez en communication par I'interphone
(signal technique/ de service)

Tendre les deux bras a I'horizontale de chaque c6té du
corps, puis les replier jusqua ce que les mains
recouvrent les oreilles

28. Sortir/rentrer I'escalier avant/arriere
(signal technique/ de service)

Bras droit le long du corps, bras gauche levé a 45° de
facon que la main se trouve au-dessus de la téte, dans
un mouvement de balayage, lever I'avant-bras droit pour
le pointer vers I'épaule gauche

* Ce signal est essentiellement destiné aux
aéronefs dont I'escalier intégré se trouve a 'avant.
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GM1 APPENDICE 1 (4.2.1.1) SIGNAUX DE CIRCULATION AU SOL
ADRESSES PAR LE PILOTE D'UN AERONEF A UN SIGNALEURI/ACIER -
FREINS
En effectuant le signal pour 'freins serrés' le moimou le pilote ferme le poing
indique le moment ou il serre les freins. En efiaat le signal pour ‘freins desserrés'
le moment ou le pilote allonge les doigts de lamadique le moment ou il desserre
les freins.
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GM1 APPENDICE 1 (5.1) SIGNAUX MANUELS D’'URGENCE NORMALISES
GENERALITES

Pour communiquer de facon plus efficace avec |jgage de cabine, les signaux
manuels d’'urgence peuvent étre faits par les pam@8LIA depuis d’autres positions
que celles gu'utiliserait un signaleur pour émetiies signaux de circulation au sol.
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1. Evacuation recommandée

Evacuation recommandée aprés évaluation de la
situation extérieure par le commandant SLIA du lieu de
l'incident.

Bras tenu a I'horizontale et main levée a la hauteur des
yeux, faire signe d’approcher avec le bras. Le bras
immobile demeure le long du corps.

La nuit : méme chose avec les batons lumineux.

2. Arrét recommandé

Recommande de stopper I'action en cours: évacuation,
mouvement de I'aéronef, etc.

Les bras devant le front, poignets croisés.

La nuit : méme chose avec les batons lumineux.

3. Urgence maitrisée
Aucun signe extérieur de condition dangereuse.
Les bras étendus de chaque cété vers le bas a un angle
de 45° Les bras sont ramenés vers le centre de la
ceinture jusgu'a ce que les poignets se croisent, puis
replacés a la position de départ.

La nuit : méme chose avec les batons lumineux.

4. Feu
Avec la main droite, de fagon répétée, dessiner un huit,
de I'épaule au genou, I'autre main pointant en direction
du feu.

La nuit : méme chose avec les batons lumineux.
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Ballons libres non habités [SERA]

# B B *B J
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2.6. Un ballon libre non habité de la catégorie «lound»sera pas exploité au-dessus de la
haute mer sans coordination préalable avec lesoBENA.

# I+ +J JQ +
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GM1 APPENDICE 2 (3.3(b)) RESTRICTIONS D’EXPLOITATIO N ET
SPECIFICATIONS D'’EQUIPEMENT
BALLONS EN SURPRESSION
Les ballons en surpression n’exigent pas de disfsopermettant de mettre fin au vol
car ils s’élévent rapidement aprés le largage di#age utile et explosent sans l'aide
d’un dispositif ou systeme concu pour percer I'doppe du ballon. Dans le présent
contexte, un ballon en surpression est une simpleleppe non extensible capable de
supporter une difference de pression, celle-citémns élevée a l'intérieur qu’a
I'extérieur. Ce ballon est gonflé de telle sorteeda pression plus faible du gaz
pendant la nuit permet encore de développer coemkit I'enveloppe. Ce type de
ballon demeurera a un niveau essentiellement aungiaqu'a ce qu'il diffuse a
I'extérieur une trop grande quantité de gaz.
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6.3. Si une position ne peut étre enregistrée conforeméraux dispositions des points 6.1 et
6.2, l'exploitant en avisera immédiatement l'orgamé compétent des services de la
circulation aérienne. Cette notification comprendea derniére position enregistrée.
L’organisme compétent des services de la circulatiérienne sera avisé des la reprise de la
poursuite du ballon.
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6.5. L’exploitant d’'un ballon libre non habité de latégorie «lourd» ou «moyen» avisera
I'organisme approprié des services de la circutaéiérienne lorsque le vol aura pris fin.

*k%k
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Tableaux des niveaux de croisiere

#> 5 % ' 2
ROUTE
De 000 & 179 degrés De 180 a 359 degrés
Vols IFR Vols VFR Vols IFR Vols VFR
Niveau | Pieds | Metres| Niveau Pieds | Metres| Niveau Pieds | Meétres| Nivead Pieds | Meétres
de vol de vol de vol de vol
010 1000 | 300 - - - 020 2000 | 600 - - -
030 3000 | 900 035 3500 | 1050 040 4000 | 1200 |- - -
050 5000 |1500 | 055 5500 | 1700 060 6000 |1850 | 045 4500 | 1350
070 7000 |2150 | 075 7500 | 2300 080 8000 |2450 | 065 6500 | 2000
090 9000 |2750 | 095 9500 | 2900 100 10000 | 3050 | 085 8500 | 2600
110 11000 | 3350 | 115 11500 | 3500 120 12000 | 3650 | 105 10500 | 3200
130 13000 | 3950 | 135 13500 | 4100 140 14000 | 4 250 | 125 12500 | 3800
150 15000 | 4550 | 155 15500 | 4700 160 16000 | 4 900 | 145 14500 | 4400
170 17000 | 5200 | 175 17500 | 5350 | 180 18000 | 5500 | 165 16500 | 5050
190 19000 | 5800 | 195 19500 | 5950 | 200 20000 | 6 100 | 185 18500 | 5650
210 21000 | 6 400 | 215 21500 | 6550 220 22000 | 6 700 | 205 20500 | 6250
230 23000 | 7000 | 235 23500 | 7150 240 24000 | 7300 | 225 22500 | 6850
250 25000 | 7600 | 255 25500 | 7750 260 26000 | 7900 | 245 24500 | 7450
270 27000 | 8 250 | 275 27500 | 8400 280 28000 | 8 550 | 265 26500 | 8100
290 29000 | 8 850 300 30000 | 9150 | 285 28500 | 8700
310 31000 | 9450 320 32000 | 9 750
330 33000 | 10 050 340 34000 | 10 350
350 35000 | 10 650 360 36000 | 10 950
370 37000 | 11 300 380 38000 | 11 600
390 39000 | 11900 400 40000 | 12 200
410 41000 | 12 500
430 43000 | 13 100
450 45000 | 13 700
470 47000 | 14 350
490 49000 | 14 950
etc etc etc. 510 51000 | 15 550
etc. etc etc.
S* ' 9 ' 9 ' % J!
2 % 5 & ")’ ' "9
b B ' 8 3 ' 5
% ; 3 ' 8 "3 '
5 H ' b))
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[Voir SERA.6001 et SERA.5025, point b)]
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Exigences en

Continues deux

Type de Séparation . . - . termes de Sens Clairance
Classe . Service assuré Limite de vitesse (*) o communications ATC
vol assurée communication o : .
X radiotéléphonique requise
s radio ; .
s air-sol exigées
IFR A
. Atous les . . . . - . . . .
A unigueme . Service de contrdle de la circulation aérienne Sans objet Oui Oui Oui
nt aéronefs
IFR A EOUS les Service de contrdle de la circulation aérienne Sans objet Oui Oui Oui
B aéronefs
VFR A Eous les Service de controle de la circulation aérienne Sans objet Oui Oui Oui
aéronefs
IFR Entre IFR et IFR Service de contrdle de la circulation aérienne Sans objet Oui Oui Oui
Entre IFR et VFR
C - — - - —
1) Service descgn;rrzltt;zo?]eelrir(:elrsgllgt:g;.aerlenne pour 250 kt IASL en dessous
VFR Entre VFR et IFR . P ; N de 3050 m Oui Oui Oui
2) Renseignements sur la circulation VFR/VFR (et
; o (10 000 ft) AMSL
suggestion de manceuvre d'évitement sur demande)
Service de contrble de la circulation aérienne, 250 kt IAS?! en dessous
IFR Entre IFR et IFR renseignements sur la circulation des vols VFR (et de 3050 m Oui Oui Oui
suggestion de manceuvre d'évitement sur demande) (10 000 ft) AMSL
D . . . 250 kt IAS! en dessous
R | e e s ey |, fe 2020
99 (10 000 ft) AMSL
Service de contrdle de la circulation aérienne et dans la | 250 kt IAS! en dessous
IFR Entre IFR et IFR mesure du possible, renseignements sur la circulation de 3050 m Oui Oui Oui
des vols VFR (10 000 ft) AMSL
E 250 kt IASt en dessous
. Renseignements sur la circulation dans la mesure du de - -
VFR Neant possible 3050 m (10 000 ft) Non (%) Non (%) Non
AMSL
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Entre IFR et IFR Services consultatifs de circulation aérienne 250 kt IAS! en dessous
IFR dans la mesure service d'information de vol si demandé de 3050 m Oui (***) Non (***) Non
du possible (10 000 ft) AMSL
250 kt IAS! en dessous
VFR Néant Service d'information de vol si demandé de 3050 m Non (**) Non (**) Non
(10 000 ft) AMSL
250 kt IAS! en dessous
IFR Néant Service d'information de vol si demandé de 3050 m Oui (**) Non (**) Non
(10 000 ft) AMSL
250 kt IAS! en dessous
VFR Néant Service d'information de vol si demandé 3 0(33% m Non (**) Non (**) Non
(10 000 ft) AMSL

(*) Lorsque le niveau de I'altitude de transition est inférieur a 3 050 m (10 000 ft) AMSL, le niveau de vol 100 devrait étre utilisé au lieu de 10 000 ft. L’autorité compétente peut
aussi exempter des types d’aéronef qui, pour des raisons techniques ou de sécurité, ne peuvent maintenir cette vitesse.

(**) Les pilotes gardent une écoute permanente des communications vocales air-sol et établissent des communications bilatérales, selon le cas, sur le canal de communication

approprié en RMZ.

(***) Communications vocales air-sol obligatoires pour des vols participant au service consultatif. Les pilotes gardent une écoute permanente des communications vocales air-
sol et établissent des communications bilatérales, selon le cas, sur le canal de communication approprié en RMZ.

(Y Sauf dans les cas approuvés par I'autorité compétente pour les types d'aéronef qui, pour des raisons techniques ou liées a la sécurité, ne peuvent maintenir cette vitesse.
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FRA.Appendice 4
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Note.— Les spécifications concernant la mise en oeuvre de la fréquence d’urgence 121,5 MHz dans
les organismes ATS et la veille que ces derniers doivent assurer sur cette fréquence figurent dans
’Annexe 10 de I'OACI, Volumes Il et V.
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Note.— Des renseignements sur les RCP et les procédures correspondantes, ainsi que des éléments
indicatifs sur le processus d’homologation, figurent dans le Manuel des performances de
communication requises (RCP) (Doc OACI 9869). Ce document contient aussi des renvois a d'autres

documents publiés par des FEtats et des organismes internationaux sur les systémes de
communication et les RCP.

" H ' ' B
3 . .
H 9 ) 3 ' 5
. ) :
# /:0$/ (01E-,7).0-1 (/ :-A
1] n > [ 2 $I
' 5 $) 5
') 5 $ 9 $
$) 5
. e
# -1.,CA/,;<0-1)A
] n > 2 $
1 H 1 1 )
5 ' 0§ 9 3 ' '
H
* g
. e
#= -1.,CA/ ()33,-$5/
IILII > [N 2 $I
' 9 9
3 $ Hs 3 ')
$ ' | I

Page 122 sur 145



"L > $ H $ 3) ' 9
2

5 ' ' "5 %
)
#> -1.,CA/ ();,-(,-7/
"G" > " 2 $
' 9 9
3 H $ )y ¥
' '5 B LGI G 7 $' H
IIG *! 5I

/,:0$/ E06/ );,-1)9.0F9/ $-77910%$).0-12 2-A"2 -A
# 8

mn > 5 1
1 2 5 1
Note.— La rapidité avec laquelle les communications doivent étre établies a été définie par une
indication de temps destinée a servir de guide aux services de télécommunication, notamment pour
déterminer la nature des voies de télécommunications nécessaires. Ainsi, I'expression «instantanée»
est utilisée pour des communications qui permettent d’assurer effectivement une liaison immédiate

entre contrbleurs; une période de «quinze secondes» permet d’utiliser un tableau de commutation et
une période de «cing minutes» signifie que les méthodes utilisées comprendront une retransmission.
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Note.— Des renseignements sur les RCP et les procédures correspondantes, ainsi que des éléments
indicatifs sur le processus d’homologation, figurent dans le Manuel des performances de
communication requises (RCP) (Doc OACI 9869). Ce document contient aussi des renvois a d'autres
documents publiés par des FEtats et des organismes internationaux sur les systémes de
communication et les RCP.
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2.2.3.6 (Réservé)
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2.3 Communications entre régions d'information de vol
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Note.— Les situations particulieres dont il est question peuvent étre causées par la densité de la
circulation, la nature de I'exploitation ou la maniére dont I'espace aérien est organisé ; elles peuvent
se présenter méme si les régions de contréle ou zones de contrdle ne sont pas contigués ou n’ont pas

encore été établies.
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FRA.Appendice 4
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Note 1.— Pour l'application de la présente disposition, certaines variations atmosphériques sont
interprétées comme une aggravation des conditions météorologiques, bien qu’elles ne soient pas
d’'ordinaire considérées comme telles. Une augmentation de la température peut, par exemple, influer
défavorablement sur I'utilisation de certains types d’avions.

Note 2.— En France, les renseignements AIRMET sont communiqués sous la forme de cartes de
prévisions de temps significatif TEMSI. La carte TEMSI France est une carte schématique du temps
significatif prévu a heure fixe, ou ne sont portés que les phénomenes importants et les masses
nuageuses. Elle est élaborée pour les vols a basse altitude.
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Note.— Voir la Note 1 qui suit 1.2.1.
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Note.— Voir la Note 1 qui suit 1.2.1.
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Note.— Les conditions météorologiques faisant I'objet d’avertissements d’aérodrome sont énumérées

a I’Annexe 3 de I'OACI, Appendice 6, 5.1.3, applicable en vertu de l'arrété du 21 septembre 2007
modifié portant réeglement pour I'assistance météorologique a la navigation aérienne.
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Note.— Les VAAC sont désignés par accord régional de navigation aérienne, conformément a
'’Annexe 3 de 'OACI, 3.6.1.
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FRA.Appendice 4
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Note.— L’identification des itinéraires normalisés de départ et darrivée et des procédures
correspondantes fait I'objet de I'’Appendice 3. Des éléments indicatifs sur I'établissement de ces
itinéraires et des procédures a suivre figurent dans le Manuel de planification des services de la
circulation aérienne (Doc 9426 de 'OACI).
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Note 1.— Le Chapitre 7 de I'Annexe 4 et I'’Appendice 1 de I’Annexe 15 contiennent des dispositions
régissant la publication des spécifications de navigation.

Note 2.— Dans le cadre du présent appendice et en ce qui concerne les plans de vol, une
spécification de navigation prescrite n’est pas considérée comme faisant partie intégrante de l'indicatif
de route ATS.
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Note 1.— En raison de limitations inhérentes aux dispositifs de visualisation de bord, les lettres
supplémentaires «F» et «G» peuvent ne pas étre affichées dans le poste de pilotage.

Note 2.— La mise en oeuvre d’une route ou d’'une partie de route en tant que route contrélée, route a
service consultatif ou route a service d’'information de vol est indiquée sur les cartes aéronautiques et

dans les publications d'information aéronautique conformément aux dispositions des Annexes 4 et 15
de 'OACI.
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Note.— Cette attribution est particulierement importante dans le cas ou I'on utilise un traitement
automatique des données ATS et un équipement de navigation de bord par ordinateur.

> 2 6 9 ' %
3 ) ' 9 ) & )
5 ‘9 9% 9 )
) % $ %
L o> ) ) $ '
$0,/1 5
=# +
=# + '9$ ) , ' B
= + 3 9 $ )
) $ 0,1
=# > Y b9 Y '9 9
5 9 '
b Y b0O?=*
Y ??*
.Y .?2*01
> Ml N ' M3' N M N M N
=H=> MCN M8N9 ')’ L ‘9 ¢ $
5

Page 133 sur 145



FRA.Appendice 4

+,01$03/2 ;;<022)1. A ;.)4A022/7/1. /. A 0(/1.GE).0-1 (/2 3-01.2 20<10E0$).0E2
% 33/1(0$/ '

#JB +
# 13 ) 9 ) ) 5 & %
5 ' $ 9 -OC %
) =)
# > @ @ 5 $ 9
)y ) 5 &
5 5 9 5 & )
) 5 + 5 & ' M )
H N H
H
# + J 4+
O + o)
# ) ) ) @ @
5
"o 9 ) ) ) %
3 ) )
+ 3 @ ) ¥ 5 % 2
) =
@ B = > @
3 3 ' ) )
) 9 ) ' ' 9
5 ) ' 39 3 A
C *.= C>+#*[bc C *.5]
3 & %
) 5 @ ) ) & @ 9
) % @ 3 5
A
( ) B 9 ) 9
A
3 & ) ) @ 5
@ )
# ) ) ) ) @ @
5
>@ ) % @ ) @ 5 A 9
9 % ) 3 5 ) )
> & ) $ % nr o7
@ @ 5 9 ) 2

Page 134 sur 145



Note.— Lorsque deux aides de radionavigation fonctionnant dans des bandes différentes du spectre
des fréquences sont situées au méme emplacement, leur identification radio est en principe la méme.
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Note.— Les principes régissant l'utilisation de noms de code alphanumériques de points appuyant des

procédures SID, STAR et d’'approche aux instruments RNAV sont énoncés dans les PANS-OPS (Doc
8168).
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FRA.Appendice 4
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Note.— Les éléments relatifs a I'établissement des itinéraires normalisés de départ et d'arrivée et des
procédures correspondantes figurent dans le Manuel de planification des services de la circulation
aérienne (Doc 9426 de 'OACI).
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Note.— Le terme «itinéraire» est utilisé, dans le texte ci-aprés, dans le sens d'«itinéraire et procédures
correspondantes».
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Note.— Les limitations inhérentes a I'équipement de visualisation a bord de I'aéronef peuvent obliger a
abréger l'indicateur de base s'il s'agit d'un nom codé de 5 lettres, par exemple KODAP. La maniére
d'abréger un indicateur est laissée a la discrétion de I'exploitant.
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6.2.1 L'indicatif codé d'une procédure d'approche MLS/RNAYV doit étre composé :
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Note.— Pour les besoins de l'identification des itinéraires, les mots «départ», «arrivée» et «a vue»,
dont il est fait mention en 2.1.1 d) et e), sont considérés comme faisant partie intégrante de l'indicatif
en langage clair.
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2.2.2. Le compte rendu complet d’activité volcaiqecu par un centre météorologique est
immédiatement transmis au centre de veille métégmplie chargé d’assurer la veille

météorologique dans la région d’information de eahs laquelle I'activité volcanique a été
observée.
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